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POLARIS GEN

OOO DELUXE ABS

T eSS

Nya Polaris General med ABS har nastan fria tyglar.

TEXT STEFAN SUND | FOTO PROFFSET

Det har &r forsta gangen vi fatt chan-

sen att provkéra General trots att den
introducerades 2016 och kom ut pa
marknaden 2017. Alla ATV, UTV och SxS
som sdljs hédr byggs och homologeras i
Polen dar Polaris har sin fabrik. Till 2018
har General blivit tystare, fatt LED-lysen
och nya dérrar med extremt bra pass-
form och funktion. Modellen vi kér heter
General DelLux T1b, &r speciellt byggd
fér Europa och &r utrustad med den stora
nyheten ABS, en uppdatering som 6ppnar
dérrar!

ABS

Vi tog upp det hdar med ABS redan i férra
numret av ATV&Terrdng Magazinet da vi
provkérde Generalens kanske stérsta
fiende Can-Am Commander Trail. Men

6 AT ZE0S

nu &r det sa att det faktiskt blir Polaris
General som &r forst ut pa marknaden

med denna nyhet da den slapps fére Com-

mandern. Det handlar alltsd om att man
stoppar dit ett ABS-system pa en traktor-
registrerad UTV och vips sa férsvinner
hastighetsbegransningen! Ja nu finns det
ju lite andra regler att leva upp till innan
man med full effekt utan fartsparr kan ge
sig ut pa végarna. Det blir istéllet de hogt
stéllda ljudkraven som sétter stopp. For-
donet far ndmligen inte lata mer &n 85dB.
| Polaris Generals fall innebér det att det
ar full fart upp till 60 km/h sedan spérras
effekten nagot upp till 80 km/h dar det ar
stopp helt med en hastighetsspérr. Den
egentliga toppfarten ligger runt 110 km/h
med Generalen. Fo6r att f& maskinen sa
tyst som mgjligt har man &ven jobbat med
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CVT:n som annars later en hel del. Farten
pa 80 km/h &r fullt tillrackligt for att fram-
féra fordonet pa allman vég utan att det
kdnns som att man &r en bromskloss och
i terrdngen marker man aldrig av denna
sparr som anda finns. Det som kanske &r
mest positivt med ljudkraven ar att hela
fordonet kanns extremt vélbyggt, i sin
jakt pa dB har man byggt en valdigt solid
skapelse, ndstan som en bil med minimalt
med st6rande ljud.

ABS-systemet jobbar grymt effektivt nar
man panikbromsar och det kénns precis
som nér man gor det i en nyare bil med
ABS, inga kast eller ndgon o6nskad sladd.
Systemet fungerar helt enkelt sa att en
central enhet kan kan bromsa alla fyra hju-
len oberoende av varandra. Informationen
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General ar riktigt mangsudlg och klarar pa ett ;
bra sétt avalla olika underlag, vdg som skog.
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Maxxis Coronado-dack méter fram 27x9-R14 och bak
lite bredare 27x11-R14. Ett méangsidigt terrangdack.

Néstan tusen kubik och hundra hastar hittar man under
det for klassen stora flaket.

Sportigt och komfortabeltyen bra kom- =5 gHér sitter en ABS-sensor som effektivt beratta

Dual Rate-fiadrar och Fox Podium X 2.0 QS3 &r allt man g

A e . for dat ilket hjul ki
kan onska sig i fjadringsvag. = ‘ or datorn vilkeLlillSRILSkabiomag

bination!




Generalen lastar totalt 227 kilo och flaket kan naturligt- General har gott om utrymme under sig med 30,5 centi-
vis aven fallas. meter i markfrigang.

Det &r en gedigen kénsla dven i dérrarna, nagot man
inte &r bortskdmd med péa en UTV i vanliga fall.

Den snabba fyrhjulsdriften kopplar automa- . S I -
tiskt in framhjulen nér det behévs. s : = Allt man behover veta far man reda pa har, bade i digital
ik e 2 i3 ; - och analog form.
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skickas till den centrala enheten via en

sensor placerad vid varje hjul dar den kan
kénna av om hjulen laser sig.

MOTOR OCH DRIVLINA

Generalen har utrustats med det bland
det varsta som Polaris har utan turbo,
namligen en 999 kubik stor twin med dub-
bla éverliggande kamaxlar. Motorn spottar
ur sig hela 100 hastar och vridet ligger pa
88 Nm Over ett brett register. Har finns
det alltsd mycket att kéra och dra med!
Den kénns helt klart sportig i sin karaktar
precis som den borde vara da den siktar
pa bade underhallning kombinerat med
lite arbete. Tillsammans med variatorn ar
samspelet bra och lattkontrollerat med ett
ganska lagt tillslagsvarv och &nda sportig
men behaglig karaktar.

Pa den allménna vdgen som vi tog fram
till testomradet mérktes det direkt att
Generalen later lite mer &n Rangern och

det &r nog med flit for att visa att den &r
lite sportigare i sin karaktar. Den &r dven
lite mer fast och exakt i sin styrning, alltsa
har man en helt annan programmering av
det progressiva styrservot, vilket dven det
passar fordonet i fraga. Hér pa asfalten
varvat med grusviagar kommer vi ocksa

i kontakt med ABS-systemet for férsta
gangen nar vi provocerar lite vid inbrom-
sning. Och det dr absolut inte bara nagot
larv for att fa kora fortare med en traktor,
det funkar faktiskt! En kraftig inbromsning
kanns betydligt sékrare &n tidigare och
bidrar till den dar trygga bilkénslan som
Generalen faktiskt har. Med tvahjulsdriften
inkopplad &r den lite busigare och lagger
gérna ut baken i kurvorna. Kopplar man

in den automatiska fyrhjulsdriften blir
Generalen ater tryggheten sjélv p& vagen
och gar som ett strykjéarn i kurvorna. Man
kan d@ven paverka komforten pé ett snabbt
och enkelt satt pa General d& den har Fox
Podium X 2.0 QS3 runt om.

MER FJADRING

Dessa QS3-dampare har ett vrede med
tre lagen p& kompressionen, mjukt,
normal och hart. Det &r dessutom ganska
stor skillnad pé dessa tre lagen for att
gora en stor skillnad pa hur man upp-
lever maskinen, absolut vart att testa alla
ldgen beroende pa vad man &r ute efter
for egenskaper. Sedan har den ett brett
register pa den stegl6st stéllbara férspan-
ningen av fjddrarna om man vill justera
ytterligare, men det blir mer av en grun-
dinstéllning sedan rér man néstan bara
kompressionsrattarna for att hitta rétt.

General har dubbla A-armar bade fram
och bak utrustad med krangningshammare
pa bade stillena. Fjadrarna &r sa kallade
dual rate som kan bibehalla hela 62%

av sin markfrigdng trots att maskinen &r
fullastad med last och passagerare. Fja-
dringsvagen ligger pa 31 centimeter fram
och hela 33,5 centimeter bak, vilket ger
30,5 centimeter av fritt spelutrymme under
maskinen som skulle visa sig vara mycket
bra ute i terrangen.

TERRANGEGENSKAPER

Vi gar snabbt runt maskinen och klickar i
lage 1 pa alla fyra damparna nar vi tagit
oss fram till testomradet med skogar,
bléthal och tekniska smavégar. Nu vill vi ju
att fjadringen ska vara extra féljsam for att
hjulen ska kunna bibehélla kontakten med
marken sa att vi alltid tar oss framéat. Da

vi kérde en ny Ranger vid samma tillfalle
blir det véldigt tydligt att den ena &r byggd
speciellt for att jobba i terrangen medan
Generalen ska ha flera strangar pa sin lyra.
General dr namligen lite hardare, tyngre
att styra och har en st6rre svéngradie.
Man kunde dock ha stéllt férspanningen
betydligt mjukare just hér ute i terran-

gen &n vad vi gjorde. Men tro da inte

att Generalen tar sig fram daligt eller ar
hoppl&s att kéra med nér det &r trdngt och
tekniskt for det ar den inte, den &r faktiskt
riktigt bra, det &r bara det att Ranger &r
fantastisk pa just detta! Men da &r Ranger
ocksa helt naturligt sdmre pa andra bitar
som General & sin sida &r helt fantastisk
pa, som att busa och kéra fort!

Bade hjuldriften och den héga markfrigan-
gen gor att General sa gott som alltid
lyckas ta sig fram oavsett vad som éar i
vagen for framfarten. Hjuldriften kallas fér
High Performance Close Ratio utrustad
med lagena AWD, 2WD och Turf. AWD-
laget skoter sig som vanligt sjélvt pa Po-
laris och kopplar snabbt och bekymmers-
fritt in det framhjul som behéver driva fér
att man ska ta sig fram. Sedan har vi Turf
som innebér enhjulsdrift, ett lige som med
férdel anvénds Gverallt utom i terréngen
dé det sliter mindre dack och &dven lamnar
grasmattan of6rstord.

En sak av manga som fungerade kanon
pa General var véxelvaljaren som hade
distinkta men exakta ldgen for Parkering,
Back, Neutral, Ldg och H6g. Dacken pa
General &r helt klart mest avsedda for att

ATVSEERS 9



PROVKORNING | POLARIS GENERAL

g4 i terringen med gott om faste. Anda

fungerar de bra p4 manga olika underlag,
fram sitter det 27x9-R14; Maxxis Corona-
do-dack och bak lite bredare 27x11-R14.

LYXIG

D& detta exemplar ar en DelLuxe-modell
ar den ocksa utrustad enligt detta! Den
forsta lyxen hittade vi redan nér vi pratade
om damparna och sedan har vi ocksa den
snygga fargsattningen som &ven gar igen
pa stolarnas kladsel. Ett par stolar som
trots att dom &r sportiga dven &r skdna att
sitta i. Den nya dérren har passform som
pa en riktig bil och 6ppnar samt sténger
perfekt utan vald men den gor ocksa
insteget ganska latt. Vi hade dock 6nskat
0ss dnnu mer utrymme ndr man val sitter
bakom den i hojdled justerbara ratten. Jag
ar 173 centimeter och hade némligen sto-
len langst bak for att sitta skont. Annars ar
det riktigt bra utrustat och trevligt bakom
ratten eller som passagerare.

Da Polaris ar amerikanskt finns det
naturligtvis gott om mugghaéllare. Instru-
menteringen &ar bade analog och digital
och visar tydligt det man behdver veta,
dessutom justerar sig ljusstyrkan pa instru-
menten automatiskt efter ljusférhallandet.
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Man kan ocksa valja mellan rott eller blatt
sken. Precis som i en bil har man ocksa en
stor mittkonsol med hela 5,8 liter utrymme
for saker. Passageraren har ett tvadelat
handskfack dar den ena delen kan stan-
gas. Naturligtvis finns det &dven tillgang

till ett 12V-uttag nér man behdver ladda
nagot. Tittar man upp i taket s& hittar man
aven en stor stereo! MTX 8-speaker audio-
system sitter standard utrustad med radio
och méjligheten att via Bluetooth spela
den musik man &nskar.

P& utsidan hittar man dven saker som ett
féllbart flak som &r stérre dn hos flera av
konkurrenterna, framférallt &r det kanterna
pa flaket som &r ordentligt héga och des-
sutom kan man enkelt félla flaket nar man
vill bli av med det man lastat dar.

Men att ha den just nu starkaste och snab-
baste UTV:n fullproppad med utrustning
har ocksa sitt pris. Vi ndamnde tidigare

att denna UTV mer an nagonsin tidigare
kanns som en bil att kéra, en annan likhet
hittar man i priset som ligger pa 231.125
kronor! Trots detta finns det nog manga
som kanner att detta ar val investerade
pengar for att f& den kanske mest mangsi-
diga av alla UTV:er pa marknaden idag.

En nagot billigare version finns ocksa, men
da utan ABS.

Typ: 2-cyl, vatskekyld, 4-takt
Volym cm3: 999

Borrning/slagmm:  -x-

Branslesystem: EFI

Smérjning: Vatsump

Generator: -

Tandning: CDI

Uppg. effekt/varv:  100@ -

Uppg. vrid/varv: 88@-

Transmission: Automat

Véxellada: Parkering, Hég, Lag, Neutral, Back
Koppling: CVT

Hjuldrift: Kardan, 2/4-hjulsdrift, Turf
Bromsar fram: Hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Hydrauliska skivbromsar

Ram: Helsvetsad stal
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadringsvéag fram mm:310
Bakfjadring: Dubbla A-armar
Fjadringsvag bak mm: 335
Hjulbas mm: 2060
Sitth6jd mm: -
Markfrigang mm: 305
LxBxH mm: 3000x1587x1905
Déck fram: 27x9-R14
Déck bak: 27x11-R14
Uppag. vikt vét kg: 700
Tankvolym liter: 35,9
Svangradie m: 5,40

| Attdga
Pris: 231 125:-

Férg: Svart/Gra/Orange
Generalagent: Polaris, polarissverige.com

Rgistreringsfa
Traktor B ABS

| Utrustning
Servo: v/
2wd / 4wd:V /V
Difflas: v
Start El / Manuell: v / -
Véxellada Aut./ Man: v / -
Insprutning: v
Dragkrok: v
Vinsch fram / bak: V / -
12V-uttag: vV
Instrumentering Analog / Digital: v / v
Félgar stal / alu: -/
Skyddsbége fram / bak: v /-
Lastrack fram / bak: - / -
Hasplat plast / alu: v / -
A-armsskydd fram / bak: -/ -
Handskydd: -
Skarmbreddare: -
Férvaringsfack: v
Styrlas / startsparr: - / -
Passagerare:
Ryggstdd: v
Handtagsvarme: -
Lastflak: v
Sikerhetsbilte: v
Dérrar: V
Vindruta: -
Tak: V
Skyddsnat: -

Scanna OR-koden
och félj med pa
en tur!



