POLARIS ACE 570

UTV I MINIFORMAT

Redan nér vi provkérde ACE 325
forutsag vi att den aven skulle
komma med Polaris nya 570

motor.
TEXT: STEFAN SUND BILD: MATTIAS KLOCKAR

D& 325 ACE delade véxelldda med Sportsman
570 fanns det inte mycket som hindrade Polaris
fran att stoppa i den storre Pro-Star motorn.
Denna motor ar betydligt piggare &n sin mindre
kusin och levererar hela 45 hastar ur sina 567
kubik. Detta innebar ett effektévertag gentemot
ACE 325 pa hela 40 procent eller 13 hastar.
Detta 8r ndgot som inte gar helt obeméarkt forbi
vid en provkorning!

Har sitter det en motor med elektronisk insprut-
ning, EFI och dubbla éverliggande kamaxlar

med 4 ventiler. Bada maskinerna har oavsett

motor samma storlek pé bransletanken vilket
ger den mindre motorn lite stdrre aktionsradie
aven om den storre motorn ockséa ar snal pa

bensinen.

INGEN ANING

Vi har fortfarande inte riktigt bestamt oss for
var vi ska placera denna skapelse. Ar det en
ATV eller en UTV? Det ar kanske inte s& noga
sé lange man gillar konceptet! | framvagnen pa
ACE sitter det MacPherson-ben som pa manga
av Polaris ATV-modeller medan man anvander
sig av dubbla A-armar bak med krangning-
shammare likt RZR 570 vilken den aven delar
vaxelldda med. | och med en stérre motor har
ocksé vikten gatt upp nagot, nérmare bestamt
tio kilo, detta &r dock nagot som den Gkade
effekten rader bot pé utan problem.

Den stora effektskillnaden gor absolut inte att
maskinen blir svarbeméstrad utan den &r precis
lika mjuk som sin lillebror 325:an nar man ska
ivag. Allt fran 1&da till variator kénns val avstamt
for den nya motorn. Daremot hander betydligt
mer i toppen av registret med en 570.

SOM GJUTET

Man sitter riktigt bra i en ACE! Detta ar ndgot
som den stéllbara stolen som kan justeras 10,2
cm i langsled ser till tillsammans med den juster-
bara ratten med 8,9 cm i hojdled. Som sékerhet
har man en ROPS-godkand stértour och man
sitter fast med hjalp av ett trepunktsbalte. Man
tar sig ocksé i och ur maskinen valdigt smidigt,
forutsatt att man gér i fran véanster sida, annars
kan véxelspaken vara i vagen. Stolen ger bra
stod at kroppen samtidigt som den ar bekvam
att sitta i. Det ké&nns valdigt tryggt att kéra en
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Vi hade garna onskat oss Polaris
EBS aven pa ACE-modellen.

Bak har ACE stallbar forspanning pa de rejéla stét- ACE har ett praktiskt flak med Lock & Ride fasten Vi hade garna sett en ACE-modell med hogre mark-
démparna. och tar 110 kilo. frigdng an 26 centimeter.
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Savarden har, ACE med
Pro-Star 570 motor.

ACE och man kanner sig som hemma direkt.
Trots det lite annorlunda konceptet behdvs det
ingen tillvanjning.

Trots avsaknad av servostyrning ar den dessu-
tom valdigt lattstyrd. | de brantare klattringarna
blir den dock dven lite val l4tt pa framhjulen och
man hamnar lite dar man hamnar. P& planare
mark fungerar det dock klockrent och efter ett
uppstéll i en kurva strévar hjulen efter att sté rakt
vilket gor den enkel att beméastra aven pa sladd.
Vaxlingarna har stora likheter med Polaris
Sportsman, och péa testexemplaret var ladan
faktiskt lite karv. | ladan har man ocksa alla
vaxelldgen man behodver och dessutom ett P-
lage. D4 det inte ar lika att som i en ATV att se

26 ATMTIEELE

Reglagen ér av den enklare skolan och
ratten dr justerbar precis som stolen.

vaxelvaljaren ar det bra att vaxellaget syns i den
digitala displayen.

Vi hade dock 6nskat att den var ndgot mjukare
i fiadringen for att kunna behalla markkon-
takten &nnu mera i terrangen. Men samtidigt
vill vi gérna behélla de fina vagegenskaperna
ocksa. Kanske lite mer avancerade dampare
skulle passa ACE:en fint. Ute pa den leriga och
snorhala terréngbanan tar sig ACE 570 fram
Over all forvantan! Visst hade vi kanske dnskat
oss lite mer markfrigdng dé den bara har 26
centimeter att spela pa, men fram tog vi oss
anda. Det &r i sén har terrdng som det kan vara
svart att beméastra en gaspedal med foten och
resan brukar kunna blir ryckig, men inte med

Skon justerbar stol med tillhérande mugghéllare!

P& MacPherson-benen fram finns det ingen méj-
lighet att justera ddmparna.

ACE. Tack vare en hélkopp under gaspedalen
blir det ocksé enklare att dosera gasen rétt.

DRIFTIG ACE

Med samma drivning som pa en vanlig Sports-
man, det vill s&ga en helautomatisk CVT

som skoter vaxlingarna tillsammans med en
hog- och lagvéaxel i ladan, tar man sig riktigt
bra. Detta betyder &ven att man har tillgang

till Polaris Turf-mode som gor att den enbart
driver pé ett bakhjul, vilket minskar averkan pa
underlaget och ger minimalt med dackslitage.
ON-DEMAND-systemet skoter det dar med
fyrhjulsdriften automatiskt och den kopplas in sa
fort man behéver den.

Motorbromsen ar ganska val avagd aven
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Terrangbanan som Polaris satt upp pa Rudskogen
var mer an tuff och ACE 570 tog sig igenom galant.

om man ibland kunde kanna ett behov utav
Polaris EBS. Att hjalpa till med fotbromsen och
de hydrauliska skivbromsarna férsedda med
stalomspunna bromsledningar har alltid sina
risker nar det ar riktigt brant och halt.

En stor férdel med detta koncept kontra en ATV
ar, forutom sékerheten, formagan att f& med sig
last d& ACE har ett framre forvaringsfack pa hela
10,6 liter och en lastbox bak med Lock & Ride
funktion som tar 110 kilo. JAmfér vi med en RZR
som ocksa har bra forméaga att ta last med sig
s& ar det ACE:ens smidighet som &r férdelen

28 bt

da den ar betydligt smalare. Den har ocksa en
dragkapacitet pa 680,4 kilo vilket far anses vara
bra.

SUMMERING

Om det &r ndgot vi hoppas pa nu sé &r det en
maxutrustad ACE, mer an SP-modellen som
aven finns, da gérna dven med varre stotdam-
pare. Nagon form av limitedmodell skulle sitta
fint, men det ar klart d& kommer aven priset
skjuta i hojden pé denna annars val prissatta
maskin fran Polaris.

[ Motor

Typ: 1-cylindrig, vétskekyld, 4-takt
Volym cm®; 567

Borrning/slag mm: 99x73,6

Brdnslesystem:  EFl med 42 mm spjdllhus
Smérjning: Torrsump

Generator: =

Tandning: CDI

Uppg. effekt/varv: 45Hk@--
Uppg. vrid/varv:  --@--
Transmission: Automat

Véxellada: Hdg,ldg, back, parkeringochneutral
Koppling: VT

Hjuldrift: Kardan’/2/4hjulscifmedciffspémON-DEMAND
Bromsar fram:  Hydrauliska skivbromsar

Bromsar bak: Hydrauliska skivbromsar

Ram: Svetsad stal
Framvagn: MacPherson
Fjadringsvag frammm: 208
Bakfjadring: Dubbla A-armar

Fjadringsvag bak mm: 241
Hjulbas mm: 1562

Sitthojd mm: -

Markfrigdng mm: 260

LxBxH mm: 2290x1220x1730
Diack fram: 25x8/12

Diack bak: 25x10/12

Uppg. vikt torr kg: 388
Tankvolym liter: ~ 19.9
Svingradiem:  4.62

Pris: Terrang 99.875:-

Férg: Bla

Generalagent:  PolarisScandinavia,polarissverige.com

J .HPIII

Terrang
| Utrustning
Servo: -

2wd / 4wd:v*/ v

Difflés: +/

Start El / Manuell:v// v/
Véxellada Aut./ Man? #/
Insprutning:v/

Dragkrok:v*

Vinsch fram / bak: - / -
12V-uttag: v/
Instrumentering Analog / Digital: v// v/
Falgar stal / alu:v// -
Skyddsbége fram / bak: -/ -
Lastrack fram / bak: - / -
Hasplét plast / alu:v// -
A-armsskydd fram / bak: v/ -
Handskydd: -
Skarmbreddare: -
Forvaringsfacks”

Styrlas / startsparr: -/ -
Passagerare: -

Ryggstod: v/
Handtagsvarme: -

Lastflak: v/

Sakerhetsbélte: v

Dorrar: -

Vindruta: -

Tak: -

Skyddsnét: v/
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