YAMAHA KODIAK

NYKOMUNGEN 450 EPS

Yamahas nya minsting ar stérre &n man tror och kan betydligt mer &n vad som férvantas av den!

TEXT & FOTO STEFAN SUND

Till skillnad fran originalet har det hant en
hel del med Kodiak 450. Formspraket foljer
de stérre bréderna till punkt och pricka.
Man far dven det extra lyset monterat pa
styret pa minstingen om man véljer EPS-
versionen. Ser man denna maskin ensam
ar det ganska svart att skilja den fran dess
storre syskon trots att det inte bara &r mo-
torvolymen som &r mindre hos 450:in.

NYHETERNA

Om vi tar och benar ut vad denna maskin
ska anvéndas till sa ténker Yamaha att
Grizzly-modellerna ar mer spannande och
for rekreation medan Kodiak ska sta for det
tuffa arbetet och vara mer praktiskt inriktad.
Darmed inte sagt att dom kan snudda vid
varandras omraden! Dessutom har man
téankt att ju langre upp i skalan av maskiner
man kommer ju mer kapabla ska dom vara
i terringen. Aven lyx dr en sadan sak som
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hénger med upp i skalan.

Langst ner i denna skala finns en Kodiak
450 utan EPS men den hoppar vi har

och koncentrerar oss pa den forvantade
storséljaren med servo. Den maskinen som
ar utrustad med aluminiumfélgar, vinsch och
EPS &r alltsa toppmodellen av 450:in.

Det nya chassit ar baserat pa Grizzly 450
men med fast dragkula och integrerat faste
for 2"-drag. Enligt ritningarna ser det dven
ut som man gjort om c:a 40% av ramen och
man har dven stoppat dit vibrationsdam-
pande motorféasten. Just den sista atgérden
har verkligen gjort skillnad da allt fran styre
till fotsteg &r sa gott som vibrationsfria pa
Kodiak 450.

Aven damparna ar nya med langre slaglangd
for att matcha de langre A-armarna. Det ar
nu KYB-gasddampare runt om kalibrerade for
att inte bottna lika latt och ge en god kom-

fort. Man har ocksa sett 6ver kalibreringen
av EPS-systemet som nu ska ge en battre
feedback till féraren och vara lattare i alla 13-
gen an tidigare. Men man har dessutom 6kat
styrutslaget fran 48° till 53° vilket innebar

att man behéllit svangradien fran den gamla
smalare modellen. Aven styrstangen &r ny for
att ge mer benutrymme f6r de langre férarna.
Aven karossen #r utformad for att ge mer
utrymme &t féraren och styret hamnar 2,5
cm hdégre an tidigare.

MOTOR

Kraftkallan ar som tidigare en 421 kubik stor
encylindrig motor férsedd med EFI, vilket
gor den lattstartad, snal och mjuk i gangen.
Branslet kommer via en ny Mikuni EFl med
34mm stort insug och man har satt tomgén-
gen till 1500 varv. Enligt testerna drar den
tack vare EFl:n hela 25% mindre &n gamla
Grrizzly 450! For att fa bréanslet till motorn
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Trots att maskinen blivit bredare
ar den lika smidig ute i skogen.

Med den har knappen véljer man mellan 2wd och 4wd N, 2l : Ntz el hven instrumenteringen ar enkel men tydligt och latt att
och det kan man gora i farten, kan det bli enklare? i Y iy anvanda med endast en knapp.

Nya KYB gasdampare med langre slaglangd
an tidigare, vi korde pa nast mjukaste laget.

Naturligtvis hittar man ett vattensakrat A N P Pa vanster handtag sitter 6vriga
12V-uttag pa maskinen. N / reglage man kan behova.

Fotbradorna har 6kat i storlek och det ordentligt, de &r
3,5 cm langre och 4 cm bredare an tidigare.
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Yamahas motorbroms bromsar alla fyra hjulen
och med lagvéxeln tar man sig ner sékert.

har man en branslepump placerad uppe pa
tanken istallet for i botten, detta for att halla
den borta frdn smuts med mera och sakra
funktionen.

Den har dven nagot som heter A.LS. (AIR
INDUCTION SYSTEM) som hjalper till med
vridet och innebar férbattrade utslapp samt
gor den redo for EPA/CARB-reglementet.
Motorn har en ny kylflakt med 53% stérre
luftvolym som ska ge battre kylning &n
tidigare, bade for férare och motor. Yamahas
Ultramatic har kalibrerats for ett mjukare och
lagre tillslag. Denna lilla motor ger ifran sig
ett riktigt hérligt ljud och man hade aldrig
gissat pa att den mater 421 kubik. Tack vare
att Yamahas tekniker antagligen har jobbat
overtid med sjélva motorupphéngningen
och Ultramatic-systemet sa ar den snudd pa
helt vibrationsfri! For den hér latta maskinen
&r denna motor fullt tillracklig och det &r

bra drag genom hela registret anda upp till
toppen.

Motorn och variatorn tar in sin luft hgt upp
(81,6 cm) mellan dyna och tank, sedan sitter
variatorns "utblas” bak vid lyset p& 79,1 cm.
Man kan &ven tvatta luftfiltret och behover
alltsa inte byta det nér det ar smutsigt.

Hjuldriften &r enkel, h&r valjer man med hjalp
av en knapp mellan 2wd och 4wd, dar 4wd
innebdr att den ar diffad fram. Mellan dessa

tva lagen kan man sedan byta dven nar man
kdr och da det endast ar en tydlig knapp
sker detta utan besvér. Férspanningen stod
i ndst mjukaste laget runt om i alla fyra hérn
och fjadringen lyckade faktiskt trolla bort

alla ojamnheter som jag med flit krde rakt
Over, och det utan att vara for mjuk. Variatorn
har ett lagt tillslagsvarv och det behdvs inte
mycket gas med tummen f6r att man ska
rulla ivag. Rent ergonomiskt kénns férarposi-
tionen mer framatflyttad jamfort med tidigare
450-modell och allt kdnns mycket bra, fran
dyna och fotsteg till styre. Just dynan &r
behagligt smal och gar upp langt pa tanken,
vilket gor att man kan flytta kroppen &nnu
langre fram nér det behovs. Den har éver-
raskande nog ganska vl tilltagna fotbrador
som ger gott om spelrum f&r foten. De ar
slata till sin konstruktion och har okej med
dréneringshal men ger &ndé bra med faste
for foten.

Véxellddan hos Yamaha har alltid varit ett
kart amne, Kodiak 450 &r inget undantag.
Allt skéts mekaniskt och det finns inga vajrar
som kan stélla till det, véxlingarna sker enkelt
och exakt utan bekymmer mellan lagena lag,
hog, neutral, back och parkering. Nu &ker vi!

KORINTRYCK
Den hér nya Yamahan kénns lite bredare &n
féregangaren vilket ger stabilitet i alla lagen

och mycket riktigt &r ocksa A-armarna bre-
dare an tidigare. Detta har 6kat sparvidden
med 8 cm fram och 8,5 cm bak. Personligen
har jag alltid gillat de mindre Yamaha-mod-
ellerna, kanske da jag sjélv &r lite mindre.
Men de har alltid varit sndppet smidigare
och framforallt latta, n&got alla Yamaha-mod-
eller brukar vara. Nya Kodiak 450 &r inget
undantag! Nagot som blivit en sjélvklarhet i
Sverige &r att maskinerna har servostyrning,
aven kallat EPS. Servostyrningen hos den
har fyrhjulingen &r sa bra avstamd att man
inte tdnker pa att den finns, alltsa varken

for latt eller trég och naturligtvis &r den
progressiv, alltsa latt ndr man &ker sakta och
tvértom. Jag som mater 173 cm sitter som
sagt riktigt bra pa denna lite mindre maskin
och det &r l4tt att flytta runt kroppen for att
fa den dit man vill. Ute pa végen och i hogre
farter sa ar det alldeles lagom med motor-
broms infér kurvorna med hégvéxeln vald.
Aven bromsarna fungerar helt okej nar man
behdver stanna lite snabbare. Ultramaticla-
dan som Yamahas CVT kallas, véxlar mjukt
och fint genom registret dnda upp till top-
pfarten pa c:a 80-90 km/h. Inte alls en dalig
toppfart fér en mellanklasshjuling.

Ute i snarskogen och leran &r det l&tt att
dosera gasen och smyga fram med 450:in.
Aven décken som &r av ny modell bidrar till
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Vaxelvaljaren ar pa Yamahamanér valdigt exakt och
enkel att vaxla med.

/

Trots sin storlek har den ett ordentligt lastrack bade Markfrigangen métte vi upp till 29 cm vilket ar mycket Lastracket bak sitter lite langt bak for att fungera bra
fram och bak. bra! som fotstdd vid skoter-korstallning.
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att man tar sig fram dar man behagar, mon-
stret p& dem rensar riktigt bra sa fort man
tar sig upp ur leran och &kar farten. Har i
skogen imponerar den lilla Kodiaken med sin
minimala svéngradie pé 3,46 meter och det
ar inga problem att styra runt alla hinder som
kommer i ens vdg. Maste man kora 6ver ett
hinder har man 29 centimeter i markfrigang
att spela pa. Aven den mijuka och folisamma
fiadringen gor att greppet bibehalls och des-
sutom &r det behagligt. Lagvéxeln gor maski-
nen lite starkare och fungerar perfekt utan
last, da vi inte provkérde med ndgon vagn
bakom vet vi inte hur detta funkar. Nagot
som blev riktigt bra med lagvaxeln vald var
motorbromsen som tog oss nedfér branter-
na helt odramatiskt, ett system som bromsar
alla hjulen. Trots att man inte kan lasa diffen
fram pé& Kodiak 450 tar den sig fram 6ver
férvéntan och vi saknade faktiskt inte denna
mojlighet alls under provkérningen!

Uppfor de brantare backarna star vi ofta i
skoterstéllning med ett kné pa dynan, pa
450:in var det bakre racket placerat lite vél

Vem saknar last diff fram?
Det gjorde da inte vi under
provkorningen i Skottland.

langt bak for att fungera som stdd for foten,
men det vanjer man sig nog vid. Nya Kodiak
450 ar helt enkelt grym vid krypkdrning da
den har alla ingredienser som behdvs for att
klara detta féreddmligt.

SUMMERING

Vi &r mycket imponerade av den hér

lilla trevliga maskinen. Det som var mest
imponerande var kanske hur bra man tog
sig fram trots avsaknaden av att kunna lasa
diffen fram, men ocksé hur vibrationsfri och
trevlig motorn ar trots sin lilla kubik! Den

&r aven valdigt smidig och latt att hantera
samtidigt som den kénns trygg och séker,
en svar not att knacka men det har man gjort
hos Yamahal!

Den har maskinen kommer bli omattligt
populér i Storbritannien hos bade bénder
och uthyrare, det &r ingen slump att vi var

i Skottland och provkérde den. Detsamma
géller nog &ven hemma i Sverige da det har
&r den ultimata gardsmaskinen som &ven
klarar av allt annat man vill géra med en ATV.

Typ: 1-cyl, vatskekylning, 4-takts, SOHC
Volym cms: 421

Borrning/slagmm:  84,5x75

Brénslesystem: EFI, Single Mikuni 34 mm
Smorjning: Vatsump

Generator: -

Tandning: TCI

Uppg. effekt/varv:  -@-

Uppg. vrid/varv: -@-

Transmission: Automat

Véxellada: Hég, Lag, Netutral, Back, Parkering
Koppling: Yamaha Ultramatic® CVT
Hjuldrift: Kardan, 2/4-hjulsdrift
Bromsar fram: Hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Vat flerskivig

Ram: Helsvetsad stal
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadringsv. fram mm: 171

Bakfjadring: Dubbla A-armar
Fjadringsvag bak mm: 189

Hjulbas mm: 1240

Sitth6jd mm: 855

Markfrigdng mm: 290

LxBxH mm: 2035x1180x1160

Dack fram: 25x8-12

Dack bak: 25x10-12

Uppa. vikt vat kg: 295

Tankvolym liter: 14

Svangradie m: 3,46

Pris: 89 900:- (79 900:- utan EPS)
Férg: Grén, Gra, Camo

Generalagent: Yamaha motor, www.yamaha-motor.se

JISUICTINY

Terrdng / Traktor

v

Servo: V (-)

2wd / 4wd: - /V/

Difflas: -

Start EI / Manuell: v / -

Vaxellada Aut./ Man: v / -

Insprutning: v

Dragkrok: v

Vinsch fram / bak: V / -

12V-uttag:

Instrumentering Analog / Digital: - /

Félgar stal / alu:V /

Skyddsbage fram / bak: Vv / -

Lastrack fram / bak: V /v

Hasplat plast / alu: v / -

A-armsskydd fram / bak: - /-

Handskydd: -

Skarmbreddare: -

Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -

Passagerare: -

Ryggstdd: -

Handtagsvarme: -

Lastflak: - (
§
§

—

Sakerhetsbalte: -
Dérrar: -
Vindruta: -

Tak: -
Skyddsnat: -

B

Under dynan hittar man elektroniken och luftburken
med det tvattbara luftfiltret.



