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TGB Blade 10001 EPS har anpassats efter de nya reglerna och kan nu segla fram i hela 90 km/h!
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TGB har anpassat maskinen f6r de nya
Euro 4-reglerna som for en véagregistrerad
maskin innebar lite ljud- och avgaskrav
samt en 6ppningsbar diff bak. Férdelarna
blir att den inte har ndgon annan strypning
an att den max far ga i 90 km/h! Nya regler
kan uppenbarligen dven innebéra forbét-
tringar.

ALLT AR STORT

Motorn &r en ordentlig pjas, en V-Twin pa
997 kubik med 83 hastar och 78Nm i vrid
med EFI, dven resten av maskinen ar vl
tilltagen, det hér &r ingen liten fyrhjuling
utan en riktig monstertourer. Den &r dven
extremt vél utrustad redan standard eller
vad sdgs om elektronisk servo justerbar i
tva steg, 14" aluminiumfélgar, lasbar dif-
ferential bade fram och bak, EVO-st6tdam-
pare med justerbar férspanning. Men det
slutar inte dar da den aven har integrerade
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handtagsskydd, drag, vinsch fram och
plats for passagerare! Aven om man tittar
pa detaljniva kénns allt genomténkt och
lyxigt rakt igenom.

Det &r inte bara pé& pappret som 1000-ku-
bikaren &r kraftfull, aven ljudet lever upp
till effekten. Maskinen drar hart genom
hela registret och det finns alltid kraft att
tillga. Bade instrumentering och reglage
&r at det lyxiga hallet och allt man behéver
finns dar och lite till. Véxelvéljaren gar i en
rak linje med s& dér lagom med motstand i
spaken. Inte heller &r det speciellt svart att
krypkdra med den har annars sa sportiga
maskinen. Variatorerna &r alltsa fint just-
erade pa TGB 1000, det &r dven hir som
hastighetsbegransningen pa 90 km/h sit-
ter, de ska helt enkelt inte véxla pa nagot
mer nar man natt 90 km/h.

For att kontrollera hjuldriften har man

ingen ny knapp pa styret utan det ser
ganska normalt ut med 2wd, 4wd och
lock. Det nya &r att man dven kan vélja
lock péa tvahjulsdriften och inte bara pa
fyrhjulsdriften. Man kan alltsa ga fran turf
mode med enhjulsdrift bak till last diff bak
och darmed tvahjulsdrift. Nar det géller
fyrhjulsdriften fungerar det som vanligt.

90 KM/H!

Den hér maskinen levererar bade mer kraft
och fart &n vad nagon borde vara i behov
utav! Men det finns ju alltid ndgon med
hogt stéllda behov och da har ni kommit
ratt! De nya reglerna sédger att de véagreg-
istrerade fordonen méaste ha en 6ppen

diff bak for att pa sa satt bli mer palitliga
som végfordon i hégre farter. Det har TGB
utrustat sin Blade 1000 med vilket innebar
att man far kora i nittio knyck med den har
maskinen. Nar man 6ppnar diffen bak och



PROVKORNING | TGB BLADE 1000 | EPS

Mer terréng &n sa har blev det inte, men med ‘: :

en battre svangradle och allt annat som tidi-
gare tvivlar vi inte pa terrangegenskaperna
det minsta.

Vaxlarna ligger i rak linje och ladan erbjuder lagom med
motstand.
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Det var ingz;st&rre proble:l;ltt‘:mk . En riktig tourer med snygg design och kapabel bade pa
pa.Amazoncpimeci= ki och vid sidan av vagen.
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Damparna vid namn EVO har stallbar for- il . : ' . . y IEIESE Y Stora lackade aluminiumfalgar
spanning och kénns mycket bra pa vigen. ] et ok wln : . 2 samma férg som maskinen.

Aven den som hamnar bak pa Blade 1000 kan sitta bra
och har handtag att halla fast sig i, samt ett trevligt
ryggstod
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Vinsch fram ar obligatoriskt pa en san har stor maskin Motorn tar sin plats pa bredden men det finns anda gott
och dessutom sitter den val skyddad. om plats fér tva fotter.

Draget sitter dér tillsammans med slapvagnsuttag och
utblaset &r placerat i mitten.

Det nya med reglaget for hjuldriften ar att man &
kan lasa eller 5ppna diffen med 2wd vald. Har sitter de Gvriga knapparna man bor halla koll pa
som blinkers, lysknappar och vinschknapp med mera.
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drar ivdg efter vagen med detta kraftpaket
kdnner man helt klart att maskinen fatt
sakrare koregenskaper, speciellt nar det
ar vatt eller pa grus. Dessutom mojliggor
det fér bakdécken att rulla olika snabbt

i kurvorna vilket minskar déckslitaget.
Apropa dickslitage sé& upplevde vi att
motorbromsen fungerade mycket bra pa
végen for att fa ner farten infér kurvorna
men precis innan man star helt still laste
den faktiskt bakhjulen ibland pa |6sare
underlag. Inte s& kraftigt att man far sladd
men dnda nagot att tdnka pa om det &r
vatt ute. Om man laser upp diffen bak och
kor med ett hjul far man en svangradie pa
4,23 meter medans den blir 4,74 om man
laser diffen! Ytterligare en detalj som blivit
béttre med diffen bak. Rent komfortmas-
sigt sitter man riktigt bra bade fram och
bak pa TGB Blade 1000 dven om motorn
tar sin plats pa bredden. Aven damparna
bidrar och passar utmérkt efter vdagen med
sin lite hardare karaktér.

langre och inte vill vara ivagen i trafike

Vi

Nu nér man har tillgéng till massor med
effekt och ingen fartspérr att ta hansyn till
mérker man istéllet att de grovt monstrade
terrangdécken blir ett problem. Férutom
att de skapar ett hogt vagljud sa har dom
inte varldens basta balans nar man kom-
mer upp 6ver 70-75 km/h. Men fordelen
blir ju istéllet att man aven kan ge sig ut

i terrangen med maskinen. Mitt tips &r
alltsa att skaffa sig tva olika uppsattningar
med falgar och dack, en fér vdag och en for
terrang.

Vi kan séga att det &r oerhort befriande
att inte vara en bromskloss i trafiken utan
med latthet kunna smaélta in i trafikrytmen
som rader. Terrdangegenskaperna testade
vi inte s& hart under denna provkérning
da vi gjort detta tidigare. Vi antar alltsa att
den fortfarande har lika fina sddana som
tidigare da inget talar emot detta. Hela
maskinen har fatt en dimension till och &r
battre an nagonsin.

~ Det héir & maskinen for dig som ska aka lite

Typ: V-twin, 4-takt, vatskekyld
Volym cms: 997
Borrning/slagmm:  92x75
Brénslesystem: EFI
Smorjning: torrsump
Generator: =
Téandning: CDI
Uppg. effekt/varv: ~ 83Hk@7000
Uppg. vrid/varv: 78Nm@6500
Transmission: Automatisk
Véxellada: Hég, Lag, Neutral, Back, Park.
Koppling: CVT
Hjuldrift: Kardan, 1,2&4-hjulsdrift
Bromsar fram: Hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Hydrauliska skivbromsar
Ram: Helsvetsad stal
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadringsvag fram mm: -
Bakfjadring: Dubbla A-armar
Fjadringsvag bak mm: -
Hjulbas mm: 1445
Sitthojd mm: 830
Markfrigang mm: 260
LxBxH mm: 2330x1280x1290
Déck fram: 26X8-14
Déck bak: 26x10-14
Uppg. vikt vat kg: 451
Tankvolym liter: 23
Svangradie m: 4,23
U
Pris: 119 995:-
Farg: Gra metallic

Generalagent: C.REINHARDT, www.tgbatv.se

Rgistreringsfo

Servo: v/

2wd / 4wd:V /V

Difflas: v

Start El / Manuell: v / -

Vixellada Aut./ Man: v / -
Insprutning: v

Dragkrok: V

Vinsch fram / bak: V / -

12V-uttag: v

Instrumentering Analog / Digital: - / v/
Félgar stal / alu: -/

Skyddsbage fram / bak: V' / -
Lastrack fram / bak: V /

Hasplat plast / alu:V / -
A-armsskydd fram / bak: V / V
Handskydd: v

Skarmbreddare: v

Férvaringsfack: v

Styrlas / startsparr: - / -
Passagerare: V
Ryggstéd: vV
Handtagsvarme: -
Lastflak: -
Sakerhetsbalte: -
Dérrar: -
Vindruta: -

Tak: -
Skyddsnat: -

Digital instrumentering som &ven visar EPS max
eller min och hjuldriften.
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