POLARIS ACE 900 SP

Vi som inte trodde det skulle fungera med en storre motor.
TEXT & FOTO STEFAN SUND

Nér vi férst kérde nya ACE 325 f6r nagra ar
sedan kénde vi att den nog skulle palla f6r
lite mer kraft men nar 570:in kom kandes
det lagom. Sedan slappte man Gverraskan-
de nog dven en 900 med hela 60 hastar!

2016

Den maskinen vi kort ar fran 2016 och

till 2017 finne den tyvarr inte kvar i det
svenska utbudet utan man far néja sig med
en 570. Motorn i 900:an méter egentligen
875 kubik som ar férdelat pa tva cylindrar.
Det &r en ProStar-motor som matas via ett
EFl-insprutningssystem och maskinen har
dven servostyrning som standard. ACE
tillhér ju en helt egen klass av fordon d& det
ar en finurlig blandning av en ATV och UTV
dér man férenar smidigheten hos en ATV
med den sakra och trygga kénslan man far
ien UTV.

ACE har ungefér samma storlek som en
ATV men &r utrustad med en stol och

TERRAME
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ratt placerade i mitten och sedan &r man
omringad av en liten bur. Den férsta
generationen hade som sagt en 325 kubik
stor motor som gav 32 héstar vilket gjorde
maskinen lagom rolig utan att man blev

radd och visst 6nskade man sig mer effekt.

Trots det moderata effektuttaget hittade
fordonet sina kunder, kanske framst hos
lite dldre och forstagangskopare. Ganska
snabbt darefter kom Polaris svar pa efter-
fragan av effekt. Deras nya 570-motor satt
namligen som en sméck &ven i ACE och
nu hade effekten hoppat upp till 44 hastar.
Nu tyckte vi att ACE blev rolig pa riktigt
och var egentligen néjda med effekt samt
prestanda.

SP

Effektokningen f6ljdes upp med nagra
vélutrustade modeller av 570:in med til-
lagget SP i namnet. Detta innebar variabel
servostyrning, forbattrad fjadring samt
krangningshdammare runt om och ett

sportigare avgassystem. Men dessutom
kom det ett nytt on-demand AWD-system
med s kallad high-performance close ratio.
Man fick dessutom kvartsdérrar, sport-ratt
och lackerade kapor. ACE 900 &r ocksa

av SP-modell och ett rungande och nagot
Overdrivet svar pa kundernas aldrig sinande
efterfrdgan pa effekt.

Vi blev lite 6verraskade att man inte valde
att bredda fordonet nar den fick sa pass
mycket effekt d& det framst &r i kurvorna
som det kan ga overstyr med detta smala
fordon. | stort &r det en ACE 570 SP fast
med mycket mer effekt. Nu finns det i och
for sig aven en ACE-modell som heter XC
med hela 78 hastar och pa den har man ett
betydligt varre damparsystem och den har
dven mycket bredare mellan hjulen fér 6kad
stabilitet. Men den vanliga 900:an ar alltsa
inte skapt pa detta satt.

2 ISTALLET FOR 1

900 SP &r nagot tyngre dn 570:in men inte
jattemycket, detta pa grund av den storre
2-cylindriga motorn. Redan nér man vrider
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Vi trodde aldrig att det skulle behévas mer effekt i
ACE efter att 570:in kom men vi hade fel.

| ACEren speciell skapelse
“Somvér.enkel att kora speciellt
nu nar det finns servohjalp.




f ACE finns idag bara som 570 i Sverige,*’
men vikan ju hoppas att den nya bre- . i
dare vatstingen 900 XC letar sig hit.

pa nyckeln och den stora motorn hoppar
igang blir man medveten om att det hér ar
betydligt allvarligare &n tidigare modell. Har
géller det att halla tungan i ratt mun! D& det
var en snoig provkorning fanns det dock
ingen &verhangande risk att vi skulle rulla
med skapelsen men anda. Nér vi ger oss
ivdg runt var bana marker vi direkt att effek-
ten &r hogre och om det hade funnits faste
hade man sakert kunnat kéra pé bakhjulen,
ja eller nastan iallafall.

| sndn spann man istéllet langt upp i has-
tighet och det oavsett om man valt 2- eller
4-hjulsdrift. Da vi byggt banan med kraftig
lutning i kurvorna k&ndes maskinen tryg-
gare an tryggast och som gjord f6r varan
bana. Vid inbromsningarna fér de kraftig-
are kurvorna kan vi tydligt kdnna att detta
fortfarande &r en kort och smal maskin da
baken gérna vill komma ikapp framhjulen.
Den nyvunna kraften &r riktigt underhal-
lande &ven om den kanske inte ar helt
nodvéndig i en ACE.

VIKTFORSKJUTNING

Att kora i branta uppforsbackar &r lika
spannande som vanligt i en ACE. D4 man
sitter s& pass lagt ser man inte alls vart man
ar pa vag och den blir dessutom véldigt

latt pa& framhjulen, det galler alltsa att stalla

16 ATV

ACE 900 &r riktigt pigg och visst ar det underhallande!
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59 ACE GOR ATT MAN KANNER
SIG TRYGG SOM FORARE!”

Maskinen vi kérde vaLextfautrustad med Iag
ruta, tak samt en heltagkande dorr
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in siktet innan man borjar klattra. Vi har val
inte direkt kant ett behov av kraft i klat-
tringarna nar det galler ACE da man alltid
tagit sig upp, da det snarare kan vara till
nackdel. Nar det géller teknisk terrdng har
det istéllet hangt mycket pa markfrigangen
och den har man inte gjort nagot at, d& den
ar ganska sa lag. Naturligtvis har man gjort
sd av en anledning och det &r for att gora
fordonet mindre tippvénligt. Sa valjer man
att héja den s& méste man dven bredda
den, vilket man gjort pa den annu varre XC-
modellen men inte har.

Nér det ddremot ar Gppen terréng och
svepande kurvor sé trivs bade fordonet och
féraren som bast med ACE 900. Motorn
ger ett brett register med gott om kraft pa
mellanregistret dér man kér mest. Nar som
helst kan man trycka pellen i botten och
k&nna kraften nar vikten skjuts bakat och
trycket pa framhjulen lattar.

N&r man vill ha kontakt med hjulen igen
infor en kurva ar det bara att bromsa in latt
for att f& en viktférskjutning framéat och se-
dan styra in fordonet och svidnga med hjalp
av gasen, en utmarkt teknik, iallafall i snon.
Aven nir ett gupp nérmar sig s& gasar man

bara lite for att fa upp fronten och sa ar
man Gver. Riktigt rolig maskin det har!

Om man jamfér med en fyrhjuling dér man

i ojamn terrdng kan anvanda benen for att
hjalpa till &r det mer som en bergochdalba-
na att kéra en ACE. Pa med béltet och hall
i dig helt enkelt, det inte fjadringen klarar av
att svélja kommer man att kanna i kroppen.
Tur att man sitter s& pass bra i stolarna som
verkligen haller i kroppen och tack vare att
testfordonet hade 4-punktsbélten sa satt
man verkligen fast!

SUMMERING

Vi trodde som sagt aldrig att man skulle
stoppa i en sa hér pass stark motor i en
ACE utan att dven gora stora férandringar
av hela fordonet. Det man har gjort med
kréangare och fjadring visade sig dock riacka
ganska langt da ACE 900 &r riktigt kul att
kora. Just ACE-plattformen har visat sig
vara verkligt lyckad och en fordonsform
som behdévdes, kanske framst for att gora
fyrhjulingen lite sékrare utan att fér den
skull skapa en bil.

En rolig leksak som dven kan vara till nytta
med ett drag och sitt lilla lastflak.

Motor

Typ:

Volym cms:
Borrning/slag mm:
Bréanslesystem:
Smérjning:
Generator:
Téndning:

Uppg. effekt/varv:
Uppg. vrid/varv:
Transmission:
Vaxellada:
Koppling:
Hijuldrift:

Bromsar fram:
Bromsar bak:

Ram:

Framvagn:
Fjadringsvag fram mm:
Bakfjadring:
Fjadringsvag bak mm:
Hjulbas mm:

Sitth6jd mm:
Markfrigdng mm:
LxBxH mm:

Dack fram:

Dack bak:

Uppg. vikt torr kg:
Tankvolym liter:
Svangradie m:

2-cylindrig, véatskekyld, 4-takt

875

—x-

EFI

Vatsump

CDI

60Hk@--

..@..

Automat

Hdg, 1ag, back, parkering och neutral
CVT

Kardan 2-/4-hjulsdrift med diffspérr,
Close Ratio ON-DEMAND
Hydrauliska skivbromsar
Hydrauliska skivbromsar

Svetsad stal
MacPherson
208

Dubbla A-armar
241

1562

260
2290x1220x1730
25x8/12
25x10/12

438

19.9

4.63

i‘._

Pris:
Féarg:
Generalagent:

Svart
Polaris Scandinavia, polarissverige.com

Terrang

Servo: v
2wd / 4wd: v /V
Difflas: v

Start EI / Manuell: v / -

Vaxellada Aut./ Man: v / -

Insprutning: v
Dragkrok: v

Vinsch fram / bak: - / -

12V-uttag: v

Instrumentering Analog / Digital: v / v

Félgar stal / alu: V / -

Skyddsbage fram / bak: - / -
Lastrack fram / bak: -/ -
Hasplat plast / alu; v/ -
A-armsskydd fram / bak: vV / -

Handskydd: -
Skérmbreddare: v
Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -

Passagerare: -
Ryggstéd: v
Handtagsvarme: -
Lastflak: v
Séakerhetsbalte: v
Dérrar: v
Vindruta: -

Tak: V'

Skyddsnat: v




