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De nya reglerna gor fyrhjulingarna tystare och mer harmoniska.
TEXT STEFAN SUND | FOTO ANN-SOFIE SUND

Nya Goes Cobalt gar att fa som antingen
vag- eller terrangregistrerad och visar upp
en riktigt rapp motor under provkdrnin-
garna.

EURO 4

Cobalt hyser en 495 kubik stor motor i
samma chassi som den mindre Goes Iron
och finns i tvd modeller da den dven gar
att f& som den stérre MAX-versionen. Vill
man ha lite mer lull-lull erbjuder man dven
en Alu-version med just aluminiumfalgar
och da en r&d fargséattning. Vi provkdrde
dock den svarta modellen med platfélgar.
Nya Euro 4 innebdér att Cobalt fatt en

diffad bakaxel och att den &r tystare samt
miljévénligare. Det &r saker som visade sig
ge maskinen mer férdelar &n nackdelar. Att
pa elektrisk vag kunna diffa dven bakaxeln
och fa enhjulsdrift ar utmarkt pa kansligt
underlag och dessutom blir maskinen
betydligt snéllare i hogre farter och sliter
mindre dack!

Om en maskin ska bli tystare och mil-
ljovanligare brukar den &ven ha en tendens
att bli lite trakigare att kéra, men dém av
varan férvaning sa kanns den grym &ven
pa den punkten. Visst &r den lite tystare,
vilket bara &r behagligt, men motorn gar

04 GOR UNDER

ocksa riktigt jamnt och fint. Trycker man
sedan in tummen ordentligt sa hander det
grejor, det har &r bland det piggaste vi kort
i den hir kubikklassen! Aven bromsarna
behdver sta pall for de nya reglerna vilket
bara gor gott fér de flesta fyrhjulingarna
som brukar kunna ha lite val klena doningar.
En detalj vi verkligen gillade pa Cobalt var
att man placerat fotbromsen lite hogre sa
att foten far plats under och pa sa satt inte
ar i vagen och orsakar att man bromsar av
misstag.

Nar Can-Am hade en 500-kubikare lag den
alltid i topp nér det géllde hastkrafter med
runt 40 hastar i stallet. Den motorn var
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Aven pa vanster framskarm hittar vi ett 12V-uttag.

Under dynan finns dock ingen forvaringsméjlighet att

uttag! tillga.

‘Markfrigangen uppmittes till hel 31 centimeter,
4 2,5 centimeter battre dn vad tillverkaren anger.
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Véxlarna trillar pa plats utan problem, dven om det till
en borjan var svart att hitta L-laget.

Sjalvklart sitter dragkulan pa plats, men
dubbla utblas har den.inte dven om det

Fjadringen var inget som man direkt tankte pa sa den = e
rser ut sa. |

maste ha varit bra, det vill séga mjuk och féljsam.




en V-Twin, Cobalt forlitar sig istéllet pa en
cylinder, SOHC, 4 ventiler med insprutning
och &r alltsa nistan lika stark med sina 37
héstar vid 6750 varv.

UTRUSTNING

Den modellen vi kérde hade som sagt
platfalgar och var gjord f&r terrangen. Trots
detta ar det inte mycket man behéver
sakna, forst och framst har den servostyrn-
ing men ocksa mycket annat. Fram hittar vi
en vinsch, handtagsskydd sitter pa plats,
P-broms, férvaringsfack samt tva lastrack
och en dragkula bak.

Vaxlarna &r placerade i ett rakt monster och
den &r lattvaxlad, daremot gar det att véxla
forbi L-laget vilket kan irritera lite tills man
vant sig. Alla vaxellagen man vill ha finns
dér och just L-laget kénns lagom lagt for
uppgifterna man kan stillas infor. Ovriga
reglage kdnns bekanta och sitter dar de

%o Motorbrom§en och bromsarna obbar brai nedforsluten
; . 2 : underlage“t 5|tter fast

ska. Det som &r nytt pa styret ar ddremot
reglaget for att diffa &ven bakaxeln. Det sit-
ter nu en ny bla knapp pa hjuldriftsreglaget
dér man skéter detta elektroniskt. Displayen
&r en storre digital sak dar man far reda pa
det mesta man behd&ver veta om statusen
pa fyrhjulingen. Under varan provkdrning
besl6t den sig dock for att sluta visa has-
tigheten vilket kanske inte &r sa kul om man
kor pa vagen. Sakerligen dock nagot som
atgardas utan problem av aterforsaljaren da
maskinen har 3 ars garanti.

ATT KORA

N&r vi svénger ut pa vagen mérks det lite
skillnad om man véljer att diffa bakaxeln
eller inte. Den blir helt klart mer féljsam och
lugnare med en &ppen diff aven bak. Vid
inbromsningarna biter bromsarna, en vid
varje hjul, bra utan att lasa hjulen och &ven
motorbromsen tar s dér lagom mycket.
Hér kan aven motorn andas ut ordentligt

och sléppa [6s de 37 hastarna ur stallet.
Aven variatorn r med pa noterna och gil-
lar nér man kor lite sportigare. Man sitter
dessutom véldigt bekvdmt bakom styret dar
man i lugn och ro kan lyssna pa den fina
motorgangen.

Annu roligare blir det nar vi svinger av

till den nérliggande testbanan i jord. Har
k@nner man hur smidigt maskinen féljer
férarens intentioner och trots att den har en
ordentlig markfrigang tiltar den inte speci-
ellt mycket i kurvorna, kanske tack vare bra
d@mpare och sitt férhallandevis lilla yttre.
Inne i skogen gor den ocksa som man

vill utan att knorra. Det enda som egentli-
gen kréver lite tillvinjning &r den sportiga
variatorn som behdéver en kanslig tumme
med L-véxeln i. Maskinen kanns smidig och
aven har upplevs den inte som tippig. Just
markfrigdngen méter &nda sina modiga 31
centimeter vilket gor att man kan kora sa



PROVKORNING | GOES COBALT EPS

Allt man behdéver i reglagevag sitter pa plats. Handta- Pa hoger sida sitter det nya blaa reglaget for att kunna
gen &r lite fetare och ganska skona att halla i. diffa hjuldriften dven bak pa maskinen.

Den helt digitala displayen visar tydligt informationen
tillsammans med manga varningslampor.

Fotstegen har bra faste vid fotpinnen men

. .inget pa kanterna: Storleken &r dock helt ok . . Aven handtagsskydd sitter som standard pa Cobalt och
R e oy : aven EPS.

ATV SS9
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gott som Gverallt. Sviangradien ligger enligt
vara matningar pa 4,25 meter vilket &r helt
okej &ven om det inte &r i toppen av listan.
Nar vi star framfor ndgot som kan liknas vid
ett grusigt stup far d&ven motorbromsen visa
vad den gar for. Lite spannande blev det
nar stenar och grus bestamde sig for att
rulla nedfér branten men ner kommer man
ju alltid.

SUMMERING
Om man ser till priset pa Cobalt kénns det

10 ATV s

Cobalt gér sig riktigt bra ute pa vagen ocksé
dar den kan utnyttja sin kraft pa basta satt.

som man far mycket hjuling fér pengarna
och som gradde pa moset gott om kraft i
motorn. Aven kvaliteten kindes 6vertygan-
de och alla reglage fungerade som &nskat,
férutom hastighetsmétaren da. Dessa lite
billigare ATV:er befaster verkligen sin stalln-
ing som ett alternativ till de mer etablerade
japanska och nordamerikanska mérkena.

Typ: 1 cylinder, vatskekyld, 4-takt, SOHC
Volym cm3: 495
Borrning/slagmm:  91x76
Brénslesystem: EFI Bosch
Smérjning: Vatsump
Generator: =
Téndning: Integrerad
Uppg. effekt/varv:  27Kw/37Hk@6750
Uppg. vrid/varv: 39Nm@5000
Transmission: Automatisk
Vaxellada: Hég, Lag, Neutral, Back, Parkering
Koppling: CVT
Hjuldrift: 2-4WD, elektronisk diffsparr fram&bak
Bromsar fram: Hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Hydrauliska skivbromsar
Ram: Helsvetsad stal
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadringsvag fram mm: -
Bakfjadring: Dubbla A-armar
Fjadringsvéag bak mm: -
Hjulbas mm: 1280
Sitthjd mm: 955
Markfrigdng mm: 285 (310)
LLxBxH mm: 2130x1170x1120
Déck fram: 25x8-12 CST ABUZZ
Dack bak: 25x10-12 CST ABUZZ
Uppg. vikt torr kg: 351
Tankvolym liter: 18
Svéangradie m: 4,25
or.
Pris: 72.900:- (V&g + 3.000:-)
Farg: Svart
Generalagent: Dealy Sweden AB, www.goessverige.se
b)) A
Vég / Terrdng
-
Servo:V/
2wd / 4wd:V /V
Difflas: v

Start EI / Manuell: v / -

Véxellada Aut./ Man: v / -
Insprutning: v

Dragkrok: V

Vinsch fram / bak: V / -

12V-uttag: v

Instrumentering Analog / Digital: - /v
Falgar stal / alu: v / -

Skyddsbage fram / bak: V' / -
Lastrack fram / bak: v /

Hasplét plast / alu: V / -

A-armsskydd fram / bak: Vv / V
Handskydd: v

Skarmbreddare: -

Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -
Passagerare: -
Ryggstod: -
Handtagsvarme: -
Lastflak: - (f
Sékerhetsbilte: -
Dorrar: - i
Vindruta: - \
Tak: - b
Skyddsnat: -

Hogt placerad fotbroms som aldrig
ar ivagen for foten nar man kor.



