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Smal, alert och sportig ar ledorden fér denna underhallande och méangsidiga maskin.

TEXT & FOTO STEFAN SUND

Can-Am fortsétter att ga pa offensiven med
sina UTV:er eller SSV som de kallar dem.
Man tanker fortsatta s& genom att sléppa
en ny SSV-plattform en gang i halvaret
fram till 2020! Med nya Maverick Trail ger
man sig in pa just trail-segmentet och det
gor man genom att skapa en maskin med
bra motoralternativ, kvicka kéregenskaper
och smidighet. Att den &r anpassad fér led
betyder i praktiken att den &r 50" bred.

Om vi bérjar med motorn som sitter plac-
erad bak har man att vélja mellan tva Rotax
V-Twin-motorer p& 51 héastar och 800 kubik
eller 75 héstar och 1000 kubik. Bada mo-
torerna ar optimerade for Trail-dkning med
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hogt vridmoment och motorns placering
ger en sval och tyst férarhytt med minimalt
med vibrationer. Motorn har en bra motor-
broms som &r sadar lagom for att passa
bade pa och vid sidan av leden. Luftintagen
ar strategiskt placerade hégt uppe pa B-
stolpen, ett till motorn och ett till variatorn
pa vardera sida. Till motorn anvander man
sig av en Donaldson-luftburk som ska se till
att luften halls rent fran skrap.

DRIVLINAN

Man anvander sig naturligtvis av en CVT-

lada med Quick Response System T (QRS-

T) som ska ge en mjuk och exakt leverans

av kraften frdn motorn. Man har ocksa
nagot som kallas "Electronic Belt Protec-
tion" som ska férlanga remmens liv genom
att varna nar man bor véxla ner. Kraften gar
sedan vidare till en Gear-on-Gear bakre
diff, som ar underhallsfri, for att sedan na
hjulen. Men innan allt detta sitter &ven en
Helical-vaxellada som ar bade exakt i sina
lagen och valdigt tyst.

Trots att yttermatten pa fordonet &r ganska
s& sma har man lyckats fa kupén att kén-
nas luftig bara man tagit sig ner i stolen.
Justeringen fram/bak pé stolen &r helt okej
med 12,7 centimeter och ratten &r justerbar



PROVKORNING | CAN-AM MAVERICK TRAIL

Liten digital matare dar det mest matnyttiga visas, des-
sutom féljer den med ratten nar den justeras.

Skona och sportiga stolar férberedda for 4-punktsbélte. : A 4 ; Vi har inget i 6vrigt att onska nar det géller vaxelladan,
Som ni ser &r detta en 800:a da den saknar dérrar. oy ; S ~ dengor det den ska pa ett bra satt.

Dessa knappar blev det till en borjan ett h 1 - S .
knappande pé tills vi ittal favoriten. R.atten“ar stallllba.r_l hp]dled 25° for att alla ska kunna
L hitta basta korstéllning.

Forspanningen stod mjukt pa vara maskiner och trots
detta sa var vaghallningen mycket bra.




25° i hojdled. Som sagt 4r den liten men
man har férsokt géra hjulbasen sa lang som
mojligt d& den méter 230,1 centimeter.
Viktférdelningen ar nagot tyngre bak dér
motorn sitter med 58% / 42%. Bada dessa
fakta ska ge battre kontroll i tuff terrang
och ett férutsagbart upptradande, vilket vi
kan skriva under pa da man alltid vet vad
maskinen ska hitta pa.

FJADRING

Foér att uppna bra egenskaper for just
ledakning och en bra kontakt med under-
laget anvénder man sig av dubbla A-armar
med krdngningshdmmare fram med 25,4
cm i fiadringsvég. Bak hittar vi en TTA-T
fjadring med kréngningshdmmare och 26,7
centimeter i fjadringsvdg. Damparna bak &r
placerade véldigt langt bak f6r att ge bra
atkomst till motor och drivlina vid service.
Gasdéamparna ar av Twin tube-modell

och ganska hart stéllda for att passa just
ledakning.

Can-Am har dven ténkt pa det har med
mangsidighet da man gérna vill kunna ta
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med sig lite utrustning och andra saker

pa en langre tur. Dels har man ett stort
"handskfack” pa hela 20 liter och naturligt-
vis finns det mugghallare i kupén. Bak
hittar vi ett flak som kan ta 136 kilo utrustat
med atta stycken LinQ quick-fasten, fyra
fastéglor och dréneringshal. Skulle inte det
rdcka har den &ven mdjlighet att dra upp
till 680 kilo. P& en langre tur vill man dven
kunna tanka ordentligt och har gar det i en
klassledande volym pé hela 38 liter.

ERGONOMI

Bade som forare och passagerare sit-

ter man véldigt bra i Ergoprint-stolarna
med sportbilsliknande egenskaper, om &n
bekvédma sadana. Bada stolarna kan &ven
enkelt tas loss om man behd&ver stéda ur
ordentligt. Om man vill sitta fast riktigt or-
dentligt kan man latt montera 4-punktsbélte
da allt &ar forberett f6r det, standard sitter
ett vanligt 3-punktsbalte.

KVALITET
Maverick Trail har arvt sitt utseende fran sin
storebror fast i ett mindre format. Allt man

1000-kubikaren blev dagens favorit, kanske mest

k. beroende pa dorrarna, men dven motorn bidrog.

ekl S redins

tar i andas kvalitet och efter en lang dags
kérande kanns det &dven att hela drivlinan
samt fjadringskomponenter féljer samma
linje. En tydlig skillnad mellan 800-kubi-
karen och 1000-kubikaren ar att man far
dorrar pa den storre. Nagot som &r riktigt
skont nar det blir kyligare ute. Man har
forsokt hélla nere vikten pa hela maskinen
genom att anvdnda DP980-stal och HSLA-
aluminium i bur och chassi. Fram sitter dven
en vél skyddande frontbage och under
maskinen ar den helt skyddad av plast.

Man &r sa 6vertygade om kvaliteten hos
denna maskin att den forsta servicen dyker
upp forst efter 300 mil eller ett ar! Skulle
man nu behdva ta en nérmare titt p4 nagon
komponent &r allt lattatkomligt. Maste man
avlagsna flaket sa gér man det pa endast
tio minuter enligt Can-Am.

UPPLEVELSEN

Vi kérde dessa maskiner under en halv dag
pa ett soligt men blasigt och dammigt Cy-
pern. Jag hittade mig sjélv i Maverick Trail
1000 DPS under st6rre delen av denna
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Hér lastar man 136 kilo, flaket &r utrustat med atta
stycken LinQ quick-fasten, fyra fastoglor och dréner-
ingshal.

Ett tak ar inte ett dumt tillbehor att investera i, kan-
ke aven vinsch om det inte kommer som standard.

Titta vad 6ppet variatorerna sitter pa Trail, inga problem
att komma at vid ett eventuellt rembyte.

HARIVASKINENIARIGRYM
DETIDENIARIVSEDDIFOR'S

Bra hydrauliska bromsar runt om pa maskinen och hela
underredet ar skyddat redan standard.

e |
- E‘: - -

Aven de stillen dér man ska kolla vatskor och fylla pa &r
enkla att komma at pa Trail.
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tur dels p& grund av motorn men ocksa
pa grund av dérrarna. Man blev betydligt
mer skyddad fran elementen runt omkring
och kunde koncentrera sig pa kérningen
istéllet for att frysa. Trail:en har DPS eller
styrservo som standard med ett progres-
sivt ldge. Maskinen upplevs valdigt kvick i
svéngarna och svangradien méter vi upp
till 5,68 meter vilket & mycket bra. Detta
utan att den for den skull kénns nervos i
hégre farter. Som sagt kérde vi mest med
1000-kubikaren med 75 hastar och den
stora skillnaden mot 800:an med 51 héstar
kanns i det 6vre registret.

Langs de slingriga bergsvagarna provar vi
de tva olika korlagena som finns att vélja
mellan, sport och eco. Det &r Intelligent
Throttle Control (iTC) som gér detta mojligt.
P4 manga andra fordon &r eco en riktig
snalis som sparar pa brénslet och tar bort
allt vad korgladje heter, pa Trail:en &r den
déremot inte sa hard. Vid normal kérning
kan man med férdel anvénda just detta lage
utan problem. Sport-laget ger full effekt fran
start och &r riktigt rapp pé gasen, vilket gor
att eco ibland passar béttre i terrangen.
Nér det géller hjuldriften kan man lasa
diffen bak manuellt medan detta skéts
automatiskt fram av Visco-Lok QE. Detta
betyder att du kan vélja mellan fyra olika
lagen pa hjuldriften, 2x4 med Sppen bakre
diff, 2x4 med last bakre diff, 4x4 med
O6ppen bakre diff och 4x4 med last bakre
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Langs de slingriga bergsvégar-
na pa Cypern var Maverick Trail
en frojd att kora.

diff samt Visco-Lok QE fram. Konstigt nog
kénde vi att kéregenskaperna blev som
mest underhallande i kurvorna med 4x4 och
last diff bak och inte 2x4 med last diff. Det
kandes som att den driftade ut bra i det
laget och sedan drog sig genom kurvan pa
ett perfekt satt medan den faktiskt under-
styrde lite mer med bakhjulsdriften!? Ja ja,
det finns méngder av lagen att vélja mellan
s alla hittar nog sin favorit.

SUMMERING

| terrdngen behaller vi naturligtvis 4-hjuls-
driften, som annars kan bytas i farten, och
slas av hur smidig maskinen upplevs. Den
tar sig fram betydligt béttre &n vad man ar
van vid med en UTV, mycket tack vare sin
fina svangradie. Markfrigdngen méater 25,4
centimeter och det verkar vara helt lagom
fér andamalet med denna maskin som ger
bra vdgegenskaper och helt okej terrénge-
genskaper.

Just dorrarna p& 1000-kubikaren saknar
handtag pa utsidan vilket gor att man maste
stracka sig in och anvénda handtaget pa
insidan, det var nog det enda som var lite
irriterande pa nya Trail, annars &r den klock-
ren. Vi kommer att fa vénta pa att Maverick
Trail blivit EC-homologiserad utrustad bade
med och utan ABS f&r att kunna registreras
som en fulleffektstraktor vilket ABS innebér!
Detta kommer att ske under hésten 2018,
men den som vantar pa nagot gott.

Typ: 4-takt, V-twin, vatskekyld
Volym cm3: 976
Borrning/slagmm: -
Brénslesystem: EFl med iTC
Smérjning: Vatsump
Generator: 650W
Tandning: CDI
Uppg. effekt/varv:  75@-
Uppg. vrid/varv: -@-
Transmission: Automatisk
Vaxellada: Hég, Lag, Parkering, Neutral, Back
Koppling: CVT
Hjuldrift: 2-/4-wd, Visco-Lok & diff bak
Bromsar fram: Dubbla hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Dubbla hydrauliska skivbromsar
Ram: Helsvetsad stal
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadringsvag mm: 254
Bakfjadring: TTA-T
Fjadringsvag mm: 267
Hjulbas mm: 2301
Sitthjd mm: -
Markfrigdng mm: 254
LxBxH mm: 3005x1270x1753
Déck fram: 26x8-12
Dack bak: 26x9-12
Uppg. vikt torr kg: 618,7
Tankvolym liter: 38
Svéangradie m: 5,68
U
Pris: Ej faststallt
Farg: Gul
Generalagent: BRP, www.brpscandinavia.com

| Registreringsfo
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Servo:V/
2wd / 4wd:V /V
Difflas: v
Start EI / Manuell: v / -
Véxellada Aut./ Man: v / -
Insprutning: v
Dragkrok: V
Vinsch fram / bak: - / -
12V-uttag: v
Instrumentering Analog / Digital: - /v
Falgar stal / alu: v / -
Skyddsbage fram / bak: V' / -
Lastrack fram / bak: - / -
Hasplat plast / alu: V / -
A-armsskydd fram / bak: - / -
Handskydd: -
Skarmbreddare: -
Férvaringsfack: v
Styrlas / startspérr: - / -
Passagerare:
Ryggstéd: v
Handtagsvarme: -
Lastflak: v
Sékerhetsbalte: vV
Dérrar:
Vindruta: -
Tak: -
Skyddsnat: -

Under huven fram hittar vi fler
vatskor att halla koll pa.




