ESS ATV

Access 6.46 ar inte helt okand for er som hanger med i tidningen. Men
nagon provkorning av oss har inte gjorts forran nu!

TEXT STEFAN SUND | FOTO ANN-SOFIE SUND

Maskinen som testas &r av Limited-modell
och registrerad som T3b. Det betyder att
den gar i 50 knyck. Strypningen verkar till
storsta del sitta i gashandtaget d4 man
endast kan gasa vad som kénns som en
halv centimeter. Den har en stor enstanka pa
608 kubik férsedd med insprutning och den
ger i det har laget ifran sig 28,8 hastar.

FULLSTOR

Den hér maskinen ar vad man kan kalla for
fullstor och fotbradorna rymmer faktiskt ett
par skor fran en passagerare. Aven mark-
frigdngen &r val tilltagen da vi uppmétte
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31 centimeter luft under maskinen. Trots

sin storlek matte vi ocksa upp en hygglig
svangradie pa 4,15 meter. Tittar man utrust-
ningsmassigt pa denna LTD-maskin sa far
man snygga aluminiumfalgar med grymma
Maxxis-ddck och det mesta annat man vill ha
i utrustningsvadg, da speciellt EPS. Servot &r
dessutom riktigt bra avstamt och hjalper till
precis s& mycket man 6nskar och avtar helt
uppe i hdg fart nar man hellre vill ha en stabil
maskin med kansla i styrningen.

Det &r aven latt att trivas bakom det ganska
hoga styret och dynan smalnar av bra fram

6.46

LIMITED T3B

mot "tanken”, dessutom har dynan ett grep-
pvanligt material. Handerna &r vél skyddade
mot fartvind och kvistar tack var hand-
tagsskydden. Vinschen sitter pa plats dér
fram och dragkulan bak. Férvaring hittar man
bade hér och dar. Det enda man kan sakna i
utrustningsvag &r en hasplat antingen i plast
eller aluminium, som det &r nu &r den helt na-
ken undertill, &ven p& A-armarna. En bra sak
med de framre A-armarna &r att de nedre ar
bdjda sa att man far en stdrre yta som gar

fri under maskinen. Att starta maskinen tar
nagon sekund extra férsta gdngen d& man
placerat tandningslaset pa hoger framskarm.
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Tanklocket sitter gomt under ett lock
framfor dynan. Lite kréngligt.om man
Hela 31 cm i markfrigang plus de béjda nedre A-armar- vill anvénda tratt.

na fram ger goda terrangegenskaper. .

Fjadringen var behaglig och da fanns det flera ldsare Benen har gott om P ats, fragan arvarior izl nar pIats"fér
ligen kvar pa férspanningen. passagerarens fotter pa fotstegen men inget ryggstod?

Hven fram pa “huven” hittar vi ett litet forvaringsfack dér ; ; Vaxelvaljaren I6per i en kuliss med fasta lagen och det
smaprylar far plats. N -- finns inget P-lage att tillga.




Vi slog dock aldrig i knét i nyckeln under
kdrningen som vi befarade fran borjan.

KORNINGEN

Med strypningen tar det en liten stund att
na de 50 km/h som den far g&. Dessutom
gér den inte som bast vid de varvtal som
man strypt den till, jag menar att motorn
vibrerar lite mer just dar. Men i det stora hela
fungerar det har ganska sa bra efter grus-
och asfaltsvégarna upp till test-omradet. Vid
inbromsningar infér kurvor och korsningar
far man perfekt hjélp av motorbromsen och
man kan &dven férlita sig pé de fyra hydrau-
liska skivoromsarna med halborrade skivor
for att f& stopp pa maskinen. Fjadringen ar
behaglig pa véag och den sviljer de storre
potthalen pa ett utmérkt sitt. Aven servosty-
rningen ar som vi ndmnde bra avstamd vid
hégre fart langs vagen.

Var testbana bjuder pa langa svepande kur-
vor och mjukt underlag men &ven gupp och
hopp. Hér kénns det att den &r fullstor och
man fér brottas lite med den for att det ska
ga precis som man vill. Men det &r &nda inte
onddigt stora krangningar vid kurvtagning
utan den kénns stabil och tillforlitlig.

Ute bland stock och sten sa &verraskar den
med att vara smidigare an vi kanske trodde,
och har far man den hjélp man behéver av
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servot. Har blir det ocksa tydligt hur mycket
luft som finns under maskinen da vi aldrig
skrapade i ndgot. En annan egenhet &r att
den, precis som en Polaris vi kort tidigare,
piper sa fort man stéller sig upp och inte har
P-bromsen ilagd, allts& &ven nar man kor!

En avbitare borde nog kunna lésa denna
otroligt storande sékerhetsfunktion... Nagon
tycker alltsa att det ar sikrare om man aldrig
stéller sig upp pa en ATV? Ja ja, regler &r
regler. Knepet blir till slut att man sa gott
som alltid ser till att ha &tminstone ett kna pa
dynan for att det ska sluta pipa.

UPP OCH NER

Skogsslingan bjuder pa ordentliga upp- och
nedfrsbackar och med rétt hjuldrift tar man
sig enkelt bade upp och ner for dessa. Har
kénns dock motorbromsen lite svag och de
fina bromsarna far hjalpa till ibland. Aven har
ar fjadringen foljsam trots att den faktiskt
star i mitten av férspéanningen. Har man &ntli-
gen lart sig att vi vill ha en mjukare fjadrings-
setup kanske? Under hela provkérningen
upplevde vi ocksa att den digitala displayen
kunde ha varit battre, vilket méjligen berodde
pa den skyddsplast som satt kvar pa maski-
nen. Den vanliga analoga métaren var dock
tydlig sé det réckte.

Nér det géller att vaxla med Accessen hade

T

o

r pa

un:

i

an far job.ba lite hardare nar man kor stor:
Accessen bjude!

d
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Den digitala displayen ligger véldigt platt men gar bra
att lasa av anda.

Fram hittar man LED-lysen, frontbage och ett lastrack Fotstegen har é@ven plats for en passagerare och ger Det &r en snygg design med fyra dubbelekrar pa de
i plast. béattre grepp &n avrinning. stora aluminiumhjulen. Samt slitstarka bra dack!
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vi inga problem att hitta ratt och férdelen
med véxelkulissen ar att man inte véxlar forbi
onskad véxel lika latt. Reglagen till hjuldriften
ar av den runda typen som du kan se pa
bilderna och bara man vet hur den fungerar
ar det inga problem att fa rétt drift framat. De
fina Maxxis Bighorn-décken &r bade strykta-
liga och ger gott om faste i skog och mark.

SUMMERING

En mycket bra och val utrustad fyrhjuling
med stark motor som klarar det mesta
man kan tankas hitta pa. Sjalvklart haller
strypningen tillbaka Accessens prestanda

oy
e =y

Terrangegenskaperna @r lysande
med god markfrigang och gott =
om faste i dacken. &

och vi ar 6vertygade om att den skulle kunna
vara dnnu trevligare som terréngregistrerad
med full effekt i motorn. Sedan kanske vissa
saknar ett lastrack fram, personligen foredrar
jag allt som oftast en snygg fyrhjuling da jag
dnda nastan aldrig lastar fram pa fyrhjulin-
gen. Registrerad som traktor passar denna
maskin bade pa vag och i terrang, antingen
som arbetsredskap eller till persontransport.
Med sitt fina pris &r detta helt klart en hard
not att knacka fér manga konkurrenter.

Typ: 4-takt, vatskekyld, 1 cylinder.
Volym cms: 608

Borrning/slagmm:  104x92

Brénslesystem: EFI

Smorjning: Vatsump

Generator: 20A

Tandning: CDI

Uppg. effekt/varv:  21,5kW/19Hk (strypt)@-

Uppg. vrid/varv: -@-

Transmission: Automatisk

Véxellada: Hag, Lag, Neutral, Back
Koppling: CVT

Hjuldrift: Kardan, 2/4-hjulsdrift, diff fram/bak
Bromsar fram: Dubbla hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Dubbla hydrauliska skivbromsar
Ram: Helsvetsad stal

Framvagn: Dubbla A-armar

Fjadringsvag fram mm:-

Bakfjadring: Dubbla A-armar

Fjadringsvag bak mm: -

Hjulbas mm: 1260

Sitth6jd mm: 900

Markfrigdng mm: 300 (310)

LxBxH mm: 1270x1200x1253

Dack fram: 25x8-14 Maxxis Bighorn

Déck bak: 25x10-14 Maxxis Bighorn

Uppg. vikt torr kg: 332
Tankvolym liter: -

Svangradie m: 4,15
Pris: 79.900:-
Farg: Vit, Svart, Rod

Generalagent: KGK MOTOR AB, www.accessmotor.se
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Traktor / Terréng (Access 650)

v

Servo:V

2wd / 4wd: v /

Difflas: v

Start EI / Manuell: v / -
Vaxellada Aut./ Man: v / -
Insprutning: v

Dragkrok: v

Vinsch fram / bak: V / -
12V-uttag: v

Instrumentering Analog / Digital: v /v
Félgar stal / alu: vV / -
Skyddsbage fram / bak: vV / -
Lastrack fram / bak: - /
Hasplat plast / alu: - / -
A-armsskydd fram / bak: - / -
Handskydd: v
Skarmbreddare: -
Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -
Passagerare: -

Ryggstdd: -

Handtagsvarme: -

Lastflak: -

Sakerhetsbalte: -

Dérrar: -

Vindruta: -

Tak: -

Skyddsnat: -




