YAMAHA GRIZZLY

/00 EPS

Yamaha har genom aren forfinat konsten att forfina det som
redan ar forfinat och darmed kunna presentera maskiner
som ar riktigt genomarbetade. Yamaha Grizzly 700 EPS ar
inget undantag.
TEXT BJORN FRISTROM

Ska vi utndgmna en ledande tillverkare av
fyrhjulingar till den som ligger i framkant, &r
innovativ men samtidigt ocksa traditionell
och inte tar ut svidngarna f6r mycket, s far
det bli Yamaha. Yamaha var tidigt ute da
det galler att tillverka fyrhjulingar och i sann
Yamaha-anda s har de alltid varit otroligt
slitstarka, felfria och palitliga. Samtidigt har
de varit lite anonyma utan att vara direkt
trakiga. Ar det nagot fordon i mina égon
som inte mér daligt av att vara anonym

och pa grénsen till trakig sa &r det just
fyrhjulingen. Arbetsfyrhjulingen &r ett fordon
som ska fungera, i alla lagen och i alla
situationer utan att p& nagot satt samtidigt
behdva vara flashig och fran. Personligen
kan jag tycka att manga tillverkare tar det
hela ett steg for langt nar man presen-
terar 1000-kubiks V-twins och patalar hur
snabba och starka de &r. Var, nér och hur
ska man anvénda dessa monstermaskiner?
| slutdndan sa finns det en begrénsning

i chassit och framfér allt da det galler
bromsarna da det géller dessa maskiner.
Jag forstér att det finns en marknad for
1000-kubiksmaskiner, framfér allt i USA déar
det finns enorma grupperingar som samlas
runt lerhalen varje helg och leker. | Sverige
tror jag marknaden ar ganska begrénsad
vad det géller denna foreteelse, &ven om
manga véljer att kopa dessa vérstingar

for sitt skogsbruk. | min mening sa spelar
motorns storlek mindre roll samtidigt som
chassits storlek, transmissionens funktion
och framférallt markfrigdngen &r viktigare!
Yamaha har alltid ténkt till lite extra och

har levererat genomténkta och smidiga
maskiner &mnade for arbete. Nya Grizzly
700 EPS &r naturligtvis inget undantag da
denna maskin ar férfinad dar man tyckt sig
hittat brister och utrymme for férbéttring.

GRIZZLY, EN MATTSTOCK
Vi har sett och kant igen modellserien Griz-

zly ett bra tag nu och sett den i flera olika
skepnader och storlekar. Jag kan utan att
tveka séga att 2016 ars Grizzly 700 EPS &r
flaggskeppet och den basta och stérsta av
dem alla i Yamahas ATV-utbud. Hittills, bor
tillaggas, da jag inte tror modellserien kom-
mer att ldggas ner pa mycket lange och ska
man se rent historiskt sa véxer ju motorstor-
leken emellanat.

Grrizzlyn &r en arbetshast som samtidigt
ska kunna erbjuda &garen komfort ocksa.
Jag tycker att Yamaha verkligen lyckats
med sitt uppséat och Grizzly har lange varit
mattstocken fér vad en ATV ska vara i mina
6gon. Ett fordon som klarar av allt, och lite
till. Vi kan ga igenom vad Yamaha har valt
att uppdatera till detta ar.

TANKT PA ALLT

Det vore fel att sédga att arets Grizzly &r

en helt ny maskin. Jag n6jer mig med att
sdga att den ar uppdaterad. A det grovsta
kanske man kan pasta, utan att séga allt for
mycket. Nar en maskin ar s genomarbetad
som en Grizzly &r s blir minsta andring

en relativt stor grej och krdver en massa
andra andringar. Ta det hdar med att Yamaha
har valt att flytta brénsletanken langre ner
for att sénka tyngdpunkten pa maskinen.
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Det &r de sma,
enkla l6sningarna
som sticker ut. Ar-

betsbelysning som
enkelt riktas dit man
arbetar &r under-
skattat.

Arets Grizzly har fatt lite 6kad lastformaga och tar idag

It’s nice to see that the elderly people also like to ride an ATV. Nufdrtiden hittar vi tanken langre ner med tanklocket pa
emot 50 kilo fram och 90 kilo bak.

This one seems to be ready to be launched out of a cannon! hoger sida. Allt for att fa en lagre tyngdpunkt.
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Insugssidan har fatt sig en dversyn vilket i slutandan
resulterade i att |uftfiltret &r atkomligt med ett enkelt
handgrepp.

Variatorerna, eller Ultramatic Fully Automatic Transmission, som det kan heta pa Yamahasprak betyder i verklighet-
en en kombination av en fast variatorbestyckning och en sémlds “véxling”. Naturligtvis finns hdg, lag, parkering,
neutral och back som val, vilket man nu an féredrar. Denna transmission motorbromsar &ven detta ekipage pa alla

fyra hjulen.
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Nar behéver man en tvacylindrig motor
pa drygafitern i skogen? Aldrig, kan.man
tycka, da en encylindrig 700-kubikare
levererar mer @n nog med kraft.

Detta innebér att en massa andra saker
ocksa maste flytta fér att denna rockad ska
vara mdjlig. | det férgangna (l4s 2015) sa
satt brénsletanken mer vedertaget plac-
erad 6ver motorn. Nu sitter brénsletanken
placerad under dynan, vilket i sin tur tillater
en konstruktion dar luftfiltret ar mer l&t-
tatkomligt vid en service eller daglig koll.
Med nagra enkla handgrepp séa knépper
man loss sadeln och locket for luftburken
for att forsakra sig om att den inte &r fylld
med lera efter en alltfér modig djupdykning
i dyhélet. Det dédr med att brénsletanken
som nu rymmer cirka 18 liter sitter langre
ner kanske inte direkt dr kannbart, men har
man detta ténk i allt man gér sa far man per
automatik en stabilare och mindre tippvén-
lig maskin. Yamaha har ocksa passat pa att
trimma korstallningen lite genom att mé-
blera om nagra millimeter har och var med
baktanken att man ska kunna flytta runt pa
maskinen pa ett enklare satt. Korstallningen
kénns naturlig och lamnar ingenting 6vrigt
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att 6nska. Alla reglage sitter dér de ska och
&r resultatet av aratal av uppdateringar dér
man téankt pa allt.

LITE BIFFIGARE

Fjadringen som nu har en fjadringsvég pa
193 mm fram och 232 millimeter bak har
fatt uppdaterade gasdéampare fran KYB
vilket bidrar till den solida kanslan en Griz-
zly har. Den kénns vél ihopsatt utan nagra
tveksamheter och har en bra gang utan att
vara hard eller mjuk. Den kénns genomar-
betad helt enkelt och &r aterigen en bra
mattstock for hur en ATV ska upplevas.
Fast, men inte hard. | och med uppdaterin-
gen pa stétddmparsidan har man nu ocksa
mojlighet att justera kompressionen. Det
har ocksa letat sig hit nya storre dack i och
med de 26" diack som numera sitter har.

Vi tackar for detta da storre déck betyder
hogre markfrigdng. Men Yamaha ndjer sig
séklart inte bara med att stoppa dit stérre
déck da man i och med denna dndring

ocksa sett till att man fatt grovre saker i
hjulupphéngningen tillsammans med lite
biffigare drivaxlar. Som sagt, genomarbetat.
Den uppmérksamme ser ocksa att nya
Grizzlyn har fatt en ny kostym i form av
omdesignad plastkaross som faktiskt ger
Grrizzlyn ett ganska argt utseende. Det vi
forst lagger mérke till &r de trevliga Led-
lamporna som numera Grizzlyn ar utrustad
med. Vi lagger ocksa mérke till den prak-
tiska halogen -"arbetslampan” som sitter pa
styret och dérmed kan riktas till arbetsom-
radet utan att man for den skull maste flytta
fyrhjulingen. Aven om de mest patagliga
andringarna kan tyckas vara visuella sa ar
det faktiskt under skalet de stora &ndrin-
garna finns. Vi har ju redan beréttat om en
del av dem men vi fortsétter garna med
resterande nyheter.

FORFINAD
Motorn &r oftast ett hett samtalsdmne i
ATV-kretsar och rent personligt ger jag
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Du vet vél om att Yamaha har ett fullproppat tillbehor-
sprogram dér det finns véldigt mycket fina prylar som
du kan extrautrusta din maskin med?

I W “"'m!-' . )
Yamahas nya 708-kubikare ar
~ en modern och genomarbetad
pjds som ar designad for all :
slags kérning da den ar urstark
fran botten. A

inte manga pluspoéng for stora och extra
starka motorer. | mitt tycke blir en tvacy-
lindrig ATV pa litern dryg, hetsig och tung.
Till vilken nytta? Framfér allt om en motor
av det slaget sitter i ett chassie &mnat for
arbete. Ska man leka i leran eller aka Grand
National finns det kanske en viss nytta med
mer hastkrafter, om ens da. En ATV ska
enligt mig ha en motor med bra lagvarvse-
genskaper och en transmission som nyper
i ordentligt samtidigt som det ska finnas
vaxelmojligheter som kompenserar en stor
motor. Yamaha ar och har alltid varit inne
pa samma spar eftersom de inte deltar i
jakten pa flest cylindrar och hégst effektut-
tag. De har daremot dven forfinat sin redan
férfinade motor som idag ar pa 708 kubik.
Den har fortfarande bara en cylinder vilket
vi tackar for, men har till i ar fatt ytterligare
20 kubik till féorfogande. Topplocket &r om-
designat samtidigt som insprutningen och
insugs- samt avgas-sidan ocksa fatt ny de-
sign. Den hdr motorn ger i det ndrmaste en

1-2016

Det dér med markfrigang ar A och O da det géller fyrhjul-
ingar. Ingen gillar en lag hjuling som slépar i dverallt.
Grizzly 700 EPS har cirka 29 centimeters markfrigang.

elmotorkaraktér d& man aldrig upplever sig
sakna effekt p& nagot satt. Snarare tvértom
da man bara &r och snuddar vid motorns
maxprestanda vid vanlig och avancerad
terrangkorning. Enligt uppgift ska den

hér omarbetade motorn ge runt 6% mer
héstkrafter och 9% mer vridmoment &n
féregadende motor. Vi betvivlar inte detta det
minsta d& Yamaha i vanlig ordning levererar
ett motorpaket med tillhérande drivlina som
egentligen kan ses som ett skolexempel

pa hur saker och ting ska vara. Utan att
snda in pa drivlinan alltfér mycket s& kdnns
den igen med sedvanliga véaxelldgen som
lag, hég, back, neutral och parkering. Den
motorbromsar pa alla fyra hjulen samt har
ett milt ingrepp pa remmen utan att fér den
skull slira det minsta. Drivlinan sitter dar
utan att du beho6ver fundera pa hur och om
den fungerar.

Vad det géller i- och urkoppling av framdif-
fen s& g6r man det pa sedvanligt satt med
hégertummen, vilket kan upplevas som lite

Da det mesta ar inkapslat pa en fyrhjuling behover
man inte direkt tdnka pa nagonting under det dagliga
anvéandandet.

onddigt krangligt, men samtidigt som en
vanesak.

Personligen gillar jag en enklare 16sning
typ den Kawasaki introducerade en géng

i tiden da man helt enkelt med hjalp av
vénster pekfinger mandvrerade en spak for
att aktivera framdiffen. Detta kunde géras i
full rulle utan att man behévde vika upp en
sparr for att kunna trycka pa en knapp som
i Yamahas fall. Men som sagt, detta &r en
vanesak.

Jag forsoker sa gott jag kan att hitta lite fel
och brister pa den annars véldigt kompletta
Grizzlyn.

| EN PERFEKT VARLD

Jag ndmnde férut att man hittar manga bra
och nya saker under skalet. Saklart maste
vi ndmna nagonting angaende servostyrnin-
gen som alltid férbattrar en maskin. Nu &r
vl inte EPS:en en direkt nyhet, men vi ska
utan tvekan ge Yamaha skulden fér denna
uppfinning da de var forst p4 marknaden att
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Du kan fa din Yamaha Grizzly 700 EPS i vilken farg du vill, bara du véljer mellan gron, rdd, bla eller camo.

anvénda sig av denna och far ddrmed ta &t
sig dran. Jag uppskattar en servostyrning
mycket mer &n en extra cylinder som jag

i alla fall inte har anvdndning av. Servos-
tyrningen gor en ATV sé otroligt mycket
battre och jag ser ingen egentlig anledning
till att kdpa en ATV utan denna fantastiska
uppfinning. F6r er som inte &r inlasta pa
amnet sa ar servostryrningen pa en ATV
elektrisk och inte hydraulisk. Dels pa grund
av utrymmesskal, men ocksa pé grund av
ATV:ns forhallandevis l4tta vikt vilket gor att
det racker med en liten “elmotor” som as-
sisterar chaufféren. En servostyrning ar inte
det lattaste att fa till rent tekniskt och det
kénns helt klart stor skillnad pa en servosty-
rning frAn de etablerade tillverkarna jamfért
med nagon fran de klassiska “kinesiska".
Nér vi &nda &r inne pa saker som inte syns
sd maste jag tycka till om den heltécka-
nde skyddsplaten under hela maskinen.
Naturligtvis ska denna enkla férsakring som
skyddar motor och drivlina finnas p3 alla
maskiner i den har prisklassen. Utan tvekan.
Man har ténkt till lite extra och skyddsplaten
tillater att man bade byter olja i motor och
diffar utan att behéva demontera denna
plat. Det finns ocksa en hel del dréaner-
ingshal sa att man kan bli av med leran
under en rengdrning. Men i vanlig ordning
aker man ju pa att demontera hela skydd-
splaten under en ordentlig genomgang och
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rengoring. Kédnns dock som ett litet problem
i en annars forhallandevis perfekt varld.

STARKAST NAGONSIN

Ja, ar da Grizzly 700 EPS perfekt och utan
brister? Detta kan det kanske radda delade
meningar om beroende pa vem man fragar.
Fragar du nagon som séljer ett konkur-
rerande marke sa kan dom nog ha en och
annan asikt angdende mitt pastdende.
Fragar du mig som har en férhallandevis
bred syn pa fordonet ATV, sa blir svaret,
Ja. Enligt mig s& lamnar en Yamaha Grizzly
700 EPS av 2016 ars modell ytterst lite att
onska. Den &r s komplett en ATV kan vara,
utan att fér den skull vara fér mycket av
nagonting. Den &r riktigt bra och komplett,
kort och gott. Jag kanner inte att den har
négra direkta kompromisser att brottas
med utan att den snarare dr kompromisslés
och byggd for &ndamalet att fungera under
manga olika omstéandigheter och uppdrag.
Du som képer en Grizzly 700 EPS kanske
bade plogar, drar upp baten, fraktar hem
veden eller de tunga stockarna och varvar
det hela med lite vanlig avslappnande ter-
rangkorning? Oavsett vilket sa brukar en
Yamaha oavsett storlek och modell fungera
i alla lagen under en extremt lang tid. Vi gil-
lar helt klart Yamahas storsta och starkaste
ATV nagonsin, skarpt.

Det finns tva olika varianter av Grizzly 700 EPS om
man réknar maskinen med tillaggsnamnet SE. Da ar
den férsedd med tvafargade lattmetallfalgar och &r
forberedd med ett 2-tums dragféste. Finnsifargerna
Satin Black, Crimson Red Metallic och Grey Metallic.

Den elektriska servostyrningen borde vara en rattighet
istallet for ndgonting som man maste skriva ut i namnet
som en férséljningsgimmick. Servo pa en ATV é&r fantas-
tiskt bra och smaller betydligt hogre &n en stark motor

i min vérld.

/ Jag tycker att Yama-
2" ha alltid utmérker sig
med smidiga maski-
: ner som i alla lagen
. tar sig fram dar det ar

snarigt och trangt.

(Motor

Typ: 1 cyl, 4-takt, véatskekyld

Volym cmé: 708 cc

Borrning/slagmm:  103x85 mm

Brénslesystem: Insprutning

Smorjning: Vatsump

Transmission: Yamaha Ultramatic CVT

Véxellada: Léag, Hog, Neutral, Parkering, Back
Hjuldrift: Kardan 2/4-hjulsdrift med diffsparr
Bromsar fram: Skivbromsar

Bromsar bak: Skivbromsar

Framvagn: Dubbla A-armar

Fjadringsvag fram mm:193

Bakfjadring: Dubbla A-armar

Fjadringsvag bak mm: 232

Hjulbas mm: 1253

Markfrigdng mm: 288

LxBxH mm: 2070 x 1230 x 1253

Déack fram: Maxxis 26 x 8 x 12

Dack bak: 26x10x12

Tankvolym liter: 18 liter

Svangradie m: 3,5

Pris: Fran 115.525:-

Férg: Grén, réd, bla, camo

Generalagent: Yamaha Motor Scandinavia www.yamaha-motor.eu
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Vill du sticka ut lite extra sa finns den har modellen ven

i ett dyrare SE- (Special Edition) utférande och kostar da

runt 135.000 kronor. Dé &r den férsedd med tvafargade latt-
metallfalgar och ar forberedd med ett 2-tums dragféste. Finns
i fargerna Satin Black, Crimson Red Metallic och Grey Metallic.
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