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Utan att vara en teknikbomb som leder utvecklingen kan
denna mellanklass-ATV tillgodose alla behov du kan tankas ha!

TEXT STEFAN SUND | BILD MATTIAS KLOCKAR

Nar vi sdg en YouTube-film d&r man
utnamnde Suzuki 500 till vinnare kinde
vi att det var dags att dven vi skulle satta
tédnderna i denna fullstora men lite mindre
motoriserade Japan.

INTRYCKEN

Som sagt kanske inte Suzuki leder tekni-
kutvecklingen med sin KingQuad men
josses vad genomarbetad och férfinad
denna modell &r. Det finns sékert manga
som vérdesétter denna trygghet framfor att
ha det varsta nar det géller bade motor-
storlek och modern teknik. Nu kanske du
tror att denna hjuling har férgasare, saknar
servo och att man maste dra igdng motorn
for hand? N4, s ligger det absolut inte

till da den har allt man kan 6nska sig rent
funktionsmassigt, det ar bara det att man
varken har designat ihjél sig eller hittat pa
en massa roliga finesser. Vi tror nog att
Suzuki ser pa en fyrhjuling lite som manga

andra japaner gor, att det ar ett arbetsfor-
don dér funktion kommer i férsta ledet. Vi
far se om Suzukin kan leva upp till de nu
ganska hogt stéllda férvéntningarna.

Det vi slogs av forst var att fjadringen stod
ganska hart och vi upplevde den som lite
stotig, detta trots att férspénningen som
ar justerbar i fem lagen stod pa det nast
mjukaste laget. Detta ar ndgot som vi inte
brukar uppleva pa japanska fyrhjulingar, da
de snarare brukar vara mjuka i figdringen.
Det var speciellt i framvagnen vi gérna hade
sett att den var lite mjukare da stétigheten
latt fortplantar sig upp i styret, detta trots
att den &r utrustad med en vridsensor till
servot som kanner av stétar och aktiverar
en elmotor som hjalper féraren att parera
stéten. Den enkla I6sningen pa detta blev
att klicka férspanningen till sitt mjukaste
lage fram och dven témma dacken pa lite
luft. Nu kdndes Suzukin betydligt mer har-
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monisk och komfortabel, &ven om den dnda
inte var fullt s& mjuk som vi 6nskat.

Pa vag till testomradet gick farden langs
nagra grusvégar och hér bjod 500:an

pa bra fart och helt okej bromsegens-
kaper, dessutom kénns motorbromsen vl
avstamd. Vi far se om den récker till dven i
terréngen och i brantare backar.

Vil framme i skogen dér Suzukin &r i sitt
ratta element imponeras vi férst av hur bra
den tar sig fram utan att buken &r i nérhet-
en av hindren, ndgot vi kan tacka de stérre
décken for. Det kan alltsé vara vél investe-
rade pengar att stoppa dit 27", som satt pa
har, istéllet for de 25" som sitter original.
Markfrigangen hoppar ju nadmligen upp fran
26 centimeter till 31 centimeter bara pa
den investeringen. Med lagvaxeln vald var
det dags att testa om motorbromsen kunde
hejda framfarten tillrackligt utan att man
behdver utnyttja de dubbla skivbromsarna
fram eller den slutna flerskiviga som ligger

i ett oljebad bak. Och visst fungerar motor-
bromsen utmarkt helt utan hjalp, det &r bara
att sléppa allt och lugnt och sakert krypa
ner for branterna, mycket imponerande.
Faktum &r att man upp till ungefar 25°

2-2016



PROVKORNING | SUZUKI KINGQUAD 500XP

Forutom en dragkrok har Suzuki &ven monterat ett rik-
tigt bra backlyse.

Likt en Yamaha hittar vi ett termoslock i framskéarmen,
dock ingen mat i sjalva termosen.
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¢ "M'ot‘er rgmsen ar sabra att det néstan

kravs gas for att ta sig ner. s ‘-9 1 ; T ' Det finns dven méjlighet att forvara saker bak i fyrhjul-
¥ ingen.
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De tvé tumstorre dacken gor under-} % -
verk for markfrigangen.

lutning néstan maste hjélpa till med gasen
for att inte stanna i backen.

LATTVAXLAT

Vi har aven alltid imponerats av Suzukis
véxellador och 500:an &r inget undantag pa
det har omradet. Den har maskinen héanger
sig aldrig pa en véaxel! Ja iallafall inte nér vi
korde och da forsoker vi &nda provocera
fram just detta genom att i en backe stanna
pa en vixel och sedan byta vixel. Aven
hjuldriften i det vanliga 4wd-ldget och med
last diff fram lirar perfekt och den smidiga
KingQuaden tuggar sig fram i terréngen
som att inga hinder fanns. Trots att detta
&r en fullstor maskin som delar chassi med
storebror 750 sa &r den mycket smidig
vilket en svéngradie pa 3,36 meter intygar.
Till sin hjalp har man ju dven den elektroni-
ska servostyrningen. Till skillnad fran den
KingQuad 750 vi haft som langtestare tidi-
gare ar upplevs dock 500:ans servo som
betydligt battre da den hjalper till fran start
utan att man behover varva motorn. Detta
faktum far oss att tvivla pa funktionen hos
servostyrningen pa varan gamla trotjanare

som bara hjélpte till ndr man gav ordentligt
med gas. Lagvaxeln har en bra utvéxling for
att fungera vid tyngre arbete och last, d&ven
vid krypkoérning i tuffare terrdng kénns den

bra.

Vi har alltid hévdat att man klarar sig mycket
bra med endast 500 kubik och efter att ha
kort KingQuad 500 star vi fortfarande fast
vid detta pastadende. Med strax under 40
hastar kommer man langt oavsett vad man
har ténkt géra med sin ATV. Okej, ska man
vinna GGN for fyrhjulingar kanske man

ska titta at ett annat hall men i 6vrigt sa
fungerar det utmarkt, detta trots de storre
décken som stjél nagra hastar.

Variatorerna &r kalibrerade s att mo-
torkraften alltid &r lattdoserad dven om man
vill krypa omkring i lugnt tempo 6ver stock
och sten. Ibland kan en 500 sakna lite
topp, men dven har 6verraskar Suzukin med
ett harligt ryt &ven i det 6vre registret.

UTRUSTNING
Bakom styret finns det inget att klaga
pa rent ergonomiskt, och med runt 30

centimeter i héjdskillnad mellan dynan och
styret hamnar man i en behaglig kérstélin-
ing. Aven dynan &r bekvam och sa dar
lagom héard i sin stoppning. Nér det galler
férvaring har man férutom rack fram och
bak dven lite mer skyddad férvaring i en
lada bak samt en i hdger framskarm, bada
hyggligt vattensékra. N&r det géller service-
punkter hittar man batteriet samt verktygs-
satsen gémd under dynan, som for Gvrigt ar
mycket enkel att ta bort samt sétta tillbaks.
Under en liten lucka pa "huven” hittar man
pafyliningen for kylarvatskan, och oljan i
motorn kollas vid vénster fotsteg. Ett par
fotsteg som bestar av en fotpinne med bra
faste samt en greppvanlig kant att sta pa.
Avrinningen &r hér ganska god da fotste-
gen &r lite djupare &n pinnen och kanterna,
vilket ger lite mer tid for att halen ska hinna
dranera fotstegen fran lera och vatten.

Funktions- och utrustningsmassigt har
Suzuki stoppat dit det man behéver pa en
arbetsfyrhjuling i form av en Warn-vinsch
fram och ett bra skyddat underrede samt
lastrack fram som bak. Naturligtvis har den
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AR JU BRA -
PA ALLT!

Om alla vaxellador fungerat som den hér hade vi ATV-
dgare haft farre bekymmer.

For fétterna finns det gott om grepp i mitten och pa
kanterna.

Fram pé KingQuad 500 sitter en Warn-vinsch och som Med 27” istallet for 25” hojer man pa ett enkelt sétt Trots att forspanningen stod pa nast mjukaste upplevde
ni ser & markfrigdngen imponerande med 27” hjulen. markfrigangen, som original ligger pa 26 cm. vi maskinen som for hard.
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nagon véxel och tar sig fram
- som vilken storkubikare som
helst.—_ 2

Aven om ett d6dmannsgrepp ar mer vanligt férekom-
mande pa sndskotrar har det sin plats dven har.

aven en dragkula bak, arbetsmaskin som
den &r, och dessutom har man ett mycket
bra backljus som lyser upp bra bakom
fyrhjulingen nér man ska backa. En annan
bra sak som sitter standard pa Suzuki &r
ett dédmansgrepp som man ska féasta runt
handleden eller i kladerna. Detta for att
motorn ska stanna om man skulle ramla av
maskinen. Da gasreglaget sitter lite mer
skyddat pa en fyrhjuling an pa till exempel
en sndskoter &r risken for fullgas om den
hamnar upp och ner inte lika stor, daremot
rullar ju inte fyrhjulingen lika fort om motorn
ar dod och maskinen herrelds. Allt detta
géller forstads bara om man orkar anvénda
dédmansgreppet...

Matarna pa 500:an &r rent digitala och
visas pa en LCD-display, har finner man
aven all 6vrig information och status som
man vill ha reda pa. Aven évriga reglage
kanns véldigt standard nir man pratar om
en fyrhjuling och det ar dven latt att hitta

10 ATETERLS

Det &r enkelt att fa loss dynan for att komma at verktyg
och batteri.

bland reglagen. Den utméarkta véxelladan

saknar forvisso ett P-lage men annars lig-
ger véxlarna placerade med hog fére lag

precis som det ska vara.

SUMMERING

Aven vi ser efter testet Suzuki 500 XP som
en vinnare och ser verkligen fram emot att
kunna samla ett helt gdng med 500:or for
ett storre test senare i ar. Utan att vara for
tekniskt avancerad visar Suzuki att man
kan bygga en véldigt bra fyrhjuling fér den
som arbetar i skog och mark. Det enda
smolket i bdgaren skulle val vara den
nagot harda fjadringen, men det finns

ju l6sningar pa allt och sakert &ven dem
som féredrar lite hardare fjadring.

Suzuki Kingguad 500XP kanns valdigt
genomarbetad pa alla plan och som ett
riktigt tryggt kép, dessutom ligger prislap-
pen pa ratt sida om hundringen.

Typ: 1-cylindrig, véatskekyld, SOHC, 4-takt
Volym cms: 493

Borrning/slagmm:  87.5x82

Branslesystem: EFI

Smorjning: Vatsump

Generator: -

Tandning: CDI

Uppg. effekt/varv: c:a 39Hk@-

Uppg. vrid/varv: -@-

Transmission: Automat

Véxellada: Hag, lag, neutral och backvaxel
Koppling: CVT, Centrifugal

Hjuldrift: Kardan 2/4-hjulsdrift, diffsparr.
Bromsar fram: Dubbla hydrauliska skivbromsar

Bromsar bak: Sluten, flerskivig i oljebad

Ram: Helsvetsad stal

Framvagn: Individuell med dubbla A-armar
Fjadringsvag fram mm: -

Bakfjadring: Individuell med dubbla A-armar
Fjadringsvag bak mm: -

Hjulbas mm: 1285

Sitthdjd mm: 920

Markfrigang mm: 260

LxBxH mm: 2165x1250x1285

Déck fram: 25x8-12 (27x10-12)

Dack bak: 25x10-12 (27x12-12)

Uppg. vatvikt kg: 307

Tankvolym liter: 17,5

Svangradie m: 3,36

Pris: 96 900:- (99 900:- Mattsvart)
Férg: Svart, Réd, Gron, Gra

Generalagent: KGK Motor AB, www.suzukiatv.se

Terrdng

» LI [ Cy—
Servo: V
2wd / 4wd: v /
Difflas:
Start EI / Manuell: v / -
Véxellada Aut./ Man: v / -
Insprutning: v
Dragkrok: V
Vinsch fram / bak: V / -
12V-uttag: v
Instrumentering Analog / Digital: - /
Falgar stal / alu: - / V
Skyddsbage fram / bak: - / -
Lastrack fram / bak: vV /v
Hasplat plast / alu: v / -
A-armsskydd fram / bak: v / V
Handskydd: -
Skarmbreddare: -
Férvaringsfack: v
Styrlas / startsparr: - / -
Passagerare: -
Ryggstad: -
Handtagsvérme: -
Lastflak: -
Sékerhetsbilte: -
Dérrar: -
Vindruta: -
Tak: - \ I i
Skyddsnt: - L e

Lattéverskadligt och funktionellt utan att 6verdriva.
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