SMC J-MAX 850 EFI EPS

STOR & STARK

Likt den legendariske brottaren Aleksandr Karelin dr den

stor, kraftfull och smidig.
TEXT & BILD STEFAN SUND

Presenterad med pompa och stat under
aterforsaljartréffen pa High Chaparral fick
vi férst se den nya skapelsen fran SMC. En
maskin dar motorn |&g i fokus och det av en
god anledning.

VALUTRUSTAD

SMC:s varsting har dven fatt gott om
utrustning redan som standard. Bland
annat har den bekvamt nog servostyrning
samt en vinsch och dragkrok att visa upp
pa den praktiska sidan. | 6vrigt har den ett
bra skydd av underredet, praktisk férvaring
och rejéla rack fram och bak pa maski-

nen. Plasten pa J-Max &r inte lackad utan
genomfargad svart, vilket kanske inte ger
samma snygga intryck som en lack men har
andra férdelar som att det ar slittéligare och
inte lika kansligt. Falgarna i aluminium &r
daremot lackade, da& i mattsvart farg, vilket
passar klockrent pa4 maskinen. P4 falgarna
sitter det rejila Maxxis Big Horn-déck som

14 bt

méter 26 tum, ett dédck som fungerar till det
mesta trots att deras egenskaper passar
bast bland stenar och grus. P4 en SMC
far man &ven tre ars garanti pa kdpet, vilket
alltid ar tryggt att ha. Maskinen finns bade
som MC-reggad f6r viagen och terrdngreg-
istrerad, hér kostar den vagregistrerade
varianten 2.000 kronor mer i inkdp. Annars
ar priset fran 99.900 kronor f6r denna
vélutrustade maskin med stor motor.

J-Max 850 ér gjord for att &ven kunna hysa
en passagerare och dér bak sitter man bra
med ett fast och hart ryggstéd, man har
dven rejdla handtag att halla sig fast vid.
Som férare har vi ofta lite svart med maski-
ner som ar breda 6ver dyna och tank, J-Max
850 ar ocksé ganska sa bred just har vilket
ar ett minus rent ergonomiskt. Férutom det
s& ar ergonomin bra med ett hogt styre och
rymliga fotbrador trots att passagerarens
fotstod tar lite plats. Stabiliteten pa vagen

kommer av att fjadringen ar ndgot hart
kalibrerad, men sa &r det ocksa en stor och
tung maskin sa det kan absolut beh-

vas. Det finns gott om forvaring péa den
stora J-Max:en med tva fack fram i vardera
framsk&rm och ett i mitten bak, dessutom
finns det lite utrymme under dynan.

818CC & 70 HK

Redan pa tomgéng ger denna V-twin med
fyra ventiler per cylinder ifran sig ett riktigt
gott ljud. Den uppmétta ljudnivan ligger
normalt f&r en storkubikare pa runt 74 dB
vid tomgang, daremot Okar ljudet inte alls
lika mycket som hos ménga andra, vid
3000 varv dér vi noterade laga 77 dB. Mot-
orn bade kdnns och later stor, den méater
818 kubik och ger ifran sig hela 70 hastar

i ostrypt utférande. Man har kalibrerat
drivlinan pa testexemplaret s& att maskinen
borjar driva vid ganska laga varvtal, vilket
gor att den gar mjukt och &r lattkontrollerad
dven i svar terrdng déar den lever pa sitt vrid.

Eventuellt att den ligger lite for tight pa

remmen som kan behdva justeras nadgot da
marginalen fran tomgang till att den kor ivag
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Vi tror att J-Max 850 hade gatt dnnu battre med for- Ny motor pa 818 kubik och fyra ventiler per cylinder, Det finns gott om forvaringsmojligheter, dessa ar plac-
spanningen i sitt mjukaste lage, framforallt i terrdngen. vilket ger hela 70 hastar i ostrypt utférande. erade i vardera skarm.

Vi upplevde att véxelladan hangde sig enstaka ganger
och da rackte det med att gunga eller gasa lite for att
I6sa problemet.

Skyddande plast bade pa underredet och A-armarna

pé nagot
; . ~  fram och bak. Den nddvéndiga vinschen 4r standard.

[}
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, 70 HASTAR

RACKER LANGT I

ALLA LAGEN!”

Naturligtvis finns det méjlighet att forse mobilen eller
GPS:en med strém ocksa.

G

Hér finns det gott om utrymme oavsett om man kor
sjélv eller &r tva. Med tanke pa avrinningshalen ar den
inte gjord for ett mud-race.

kan vara fér liten i vissa lagen. Till exempel
finns faktiskt risken att den kér ivdg om
motorn hgjer varvet vid en kallstart. En
annan egenhet som sékerligen bara detta
férsta exemplar i Sverige kommer lida av

ar att den hade véldigt latt for att lasa brom-
sarna bak och var dessutom lite ovillig att
slappa taget om skivorna &ven efter att man
sldppt bromsen. Med 70 kusar &r det har
foljaktligen ocksa en snabb fyrhjuling som
tack och lov dven kanns riktigt stabil efter
végen. Helt ostrypt &r det en riktigt under-
héllande skapelse som ger ett stort leende
pa lapparna sa fort man ger full mutter.

STOR MEN SMIDIG

| skogen kan man smyga fram riktigt fint
med denna fysiskt stora maskin och den
foljer underlaget pa ett bra satt for att
hitta faste till ddcken. Har &r den valdigt

Nya SMC J-Max 850 fungera

utmarkt pa vigen bade foren
och tva personer da den &r

valdigt stabil.

lattkontrollerad for att vara sa stor vilket

vi kan tacka svangradien fér som mattes
upp till fina 4,23 meter. Den inger ocksa
en trygghet i branterna tack vare sin langre
hjulbas och tar sig fram pa ett mycket
sékert satt bade uppfor och nerfér. Jamfort
med en normallang fyrhjuling har man

har ungefar 20 centimeter ytterligare pa
langden att ta hansyn till i den tata skogen,
en uppgift som den Ioser vildigt bra trots
allt. Men man drar som sagt flera foérdelar
av en langre hjulbas da den inte alls &r lika
tippbenagen sett framat och bakat. Det ar
aven till stor férdel nar man kor i djup lera
eller vatten. Men helt naturligt ar det ocksa
storre risk att man hénger sig pa underre-
det med ett langre avstand mellan axlarna.
Allt ar som vanligt fér- och nackdelar, och
den stora férdelen &r val anda att man kan
ha en passagerare utan att det blir trangt.

Som brukligt pa dagens fyrhjulingar &r vax-
ellddan utrustad med en lagvéxel for att ge
maximalt med dragférmaga néar man lastat
tungt eller da terréngen kréver en lagre
vaxel fér att man inte ska slita pd remmen i
onddan. Det &r en tydlig skillnad hos J-Max
850 pa vaxelldgena hdg och 1ag precis som
det bor vara. Det &r endast i vissa lagen
som ladan inte &r helt med pa noterna och
kérvar nagot, dock inget allvarligare &n att
lite gung eller gas hjélper.

Med férspanningen tva hack fran mjukaste
laget fick vi markfrigdngen till 26 centimeter
bak vid dragkroken. Tillverkaren uppger en
betydligt hogre siffra pa 6ver 32 centimeter
och vi antar att det &r under maskinen och
med hart stéllda fjadrar. Vi upplevde aldrig
att man funderade pa om man skulle ta sig
over ett hinder som kom i ens vég, vilket
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Mattsvarta falgar med Maxxis Big Horn-dack som
maéter 26 tum, kan kréva lite inkdrning for att ga mjukt
pa végarna.

J-Max 850 har ett hogt och bekvamt styre, de hdga
backspeglarna som sitter pa den végregisterade
modellen kan dock vara i vagen vid aktiv kdrning.

Aven i leran driver hjulen pa bra och trots last diff fram &r den lattstyrd tack vare servostyrningen.

ar ett bra betyg. Det vérsta som finns &r
ndr man upplever att en maskin &r lag och
darfor tvekar i ndstan alla situationer, vilket
man alltsé inte gér med J-Max 850.

Aven servostyrningen ar till stor hjalp har
ute och det speciellt i de fall nér man last
diffen fram. Reglaget for att vélja hjuldriften
ar det klassiska "Yamaha-reglaget” dar
man pa elektronisk véag véljer mellan 2wd,
4wd med eller utan last diff fram. Oavsett
underlag, sand, asfalt, grus eller lera biter
décken i underlaget mycket bra och med
rétt hjuldrift tar man sig alltid framat med
J-Max 850.

| utférsléporna halls farten nere riktigt bra
med hjalp av motorbromsen och som sagt
ar maskinen riktigt stabil &ven i dessa situ-
ationer.

Trots att véxelvaljaren har ett P-lage

finns det dven en P-broms som viks Gver
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gasreglaget nér den ldggs i, oavsett vilket
alternativ man valjer star maskinen kvar dar
man lamnat den. Allt detta sk6ter man pa
hoger sida av styret, pa vanster sidan tar
man hand om det roliga som att tuta och
blinka. Men &ven lysena och start samt
stopp skéts har tillsammans med reglaget
till vinschen som ocksa sitter pa denna
sida.

SUMMERING

SMC J-Max 850 &r ett glatt tillskott till
storkubikarna och en prisvard sadan! Den
Overraskar &dven lite med sin smidighet och
goda terréngegenskaper da den ju faktiskt
ar byggd lite som en tourer for tvd. Man
far alltsa valdigt mycket maskin i nya J-Max
och det inte bara sett till de investerade
slantarna.

| Motor

Typ: 2-cyl, vatskekyld, V-twin, 4-takt, SOHC
Volym cms: 818

Borrning/slagmm:  92x61,5

Bréanslesystem: EFI

Smérjning: Vatsump

Generator: -

Tandning: ECU

Uppg. effekt/varv:  70Hk@-

Uppg. vrid/varv: 82Nm@5500

Transmission: Automatisk

Véxellada: Hdg, Lag, Parkering, Neutral, Back
Koppling: CVT

Hjuldrift: Kardan, 2/4-hjulsdrift

Bromsar fram: Hydrauliska skivbromsar

Bromsar bak: Hydrauliska skivbromsar

| Chassi

Ram: Helsvetsad stal
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadringsvag fram mm: -

Bakfjadring: Dubbla A-armar
Fjadringsvag bak mm: -

Hjulbas mm: 1482

Sitthdjd mm: 930
Markfrigang mm: 325 (260)
LxBxH mm: 2315x1225x1260
Dack fram: 26x8-14

Déck bak: 26x10-14

Uppg. tjdnstevikt kg: 320

Tankvolym liter: 24,1

Svangradie m: 4,23

Ljud tomg/3000rpm: 74dB/77dB

| Attdga

Pris: 99 900:-

Farg: Svart

Generalagent: ATV Sweden, www.smcatv.se
U

Véag / Terrang

A0 11107
Servo:V
awd / 4wd: - /V/
Difflas: v
Start EI / Manuell: v / -
Vixellada Aut./ Man: v / -
Insprutning: v
Dragkrok: V
Vinsch fram / bak: V / -
12V-uttag: v
Instrumentering Analog / Digital: - /
Félgar stal / alu: -/
Skyddsbage fram / bak: - / -
Lastrack fram / bak: v /v
Hasplat plast / alu: v / -
A-armsskydd fram / bak: V' / V
Handskydd: -
Skarmbreddare: -
Férvaringsfack: v
Styrlas / startspérr: - / -
Passagerare:
Ryggstéd: v
Handtagsvéarme: - -
Lastflak: - L R
Sakerhetsbalte: - 7 ” ~
Dérrar: -
Vindruta: -

87 cm
55 cm

Tak: - !
Skyddsnat: - b r




