POLARIS SPORTSMAN
1000 XP MILITARY EDITION

FYRHJULINGEN SOM GJORDE LUMPEN

Med en del uppdateringar och ny vacker kostym var det
dags att ater sdtta tdnderna i Sportsman 1000 XP, har som

traktor.

TEXT STEFAN SUND | BILD MATTIAS KLOCKAR

Polaris Sportsman 1000 XP Military Edition
ar svar att missa med sitt militdrinspirerade
utseende och bruna dyna, en kombination
som 4&r riktigt tilltalande enligt oss, diskret
men fortfarande kaxig.

INGREDIENSER

Sportsman XP 1000 har f6rsetts med allt
man kan erbjuda fran Polaris i form av en
driftséker ProStar-motor, servostyring, EBS
(motorbroms) och ADC (Active Descent
Control). Motorn &r p& 952 kubik och
férsedd med elektronisk bréansleinsprutning
vilket resulterar i hela 88 hastar. Den gar
extremt fint och kanns bra balanserad tack
vare dubbla balansaxlar och 270 graders

offset pa vevaxeln for att pa sa satt minska
vibrationerna, vilket verkar fungera. Polaris
4WD-system frikopplar automatiskt fram-
hjulen nar de roterar snabbare &n bakhju-
len, som pa de flesta av Polaris modeller.
Nar bakhjulen sedan bérjar slira kopplas
driften pa framhjulen in och man har nu full
fyrhjulsdrift. Férdelar och nackdelar med
att ha automatisk lasning av diffen kan man
diskutera hur lange som helst, men sé lage
det automatiska alternativet gér det den
ska och laser diffen tillréckligt snabbt lag-
ger vi varan rost pa den.

En nyhet som vi noterar &r reglaget for hjul-
driften. Det sitter fortfarande pa hoger sida

av styret, men &r nu en liten smidig knapp
som elektroniskt styr valen mellan 2wd,
4wd och ADC. Vad man har valt for lage
syns inte pa knappen men val pa displayen,
lite omsténdigt kanske men det funkar och
man vénjer sig. Man kan byta mellan 2wd
och 4wd i fart, och systemet lagger i valt
lage n&r motorvarvet understiger 3100 varv.
For att f& motorbroms pa alla fyra hjulen ak-
tiverar man ADC med samma knapp. ADC
inaktiveras sedan automatiskt néar man kor
snabbare an 25 km/h, nar man gasar eller
om man lagger i N eller P, sa den behover
man i praktiken bara aktivera.

PHIIIPER!?

Férutom allt vanligt och nédvéndigt visar
Polaris digitala och analoga instrumenter-
ing aven serviceintervall precis som pa
bilen man kér. Vid start maste man lagga i
P- eller N-lage och helst halla nere ndgon
broms ocksé for att vara pa den sékra
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Lite mer forvaringsmaojligheter déljer sig bak pa maski- Fram hittar vi en vinsch, undra vad som héant med trak-

14 tum stora aluminiumfalgar skodda med Polaris egna
nen. tordraget?

déck tillverkade av Carlisle.
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Som traktor ar det ju dven tillatet att framféra
fordonet pavag och dar fungerar Sportsman 1000
XP-mycket bra trots en mjukt stilld fjadring.

sidan. Maskinen blir valdigt upprérd om
man star still med den och inte gér nagot
av dessa tre grejorna alternativt gasar. Da
hérs ett ganska hogt pipande ljud, allt for
att man inte ska raka ha en vaxel i ndr man
lamnat maskinen. Om detta &r nagra nya
regler nar det géller registreringsformen
eller om alla Polarisar har detta numer vet
vi inte, kanske har ndgon amerikan gjort
sig illa och darmed forstort for alla andra®?
Hur som helst ar det mycket irriterande da
det knappt gar att framféra maskinen pa
ett normalt satt utan att det borjar pipa.
Oavsett orsaken till detta pipande hade jag,
om det varit min maskin, omgaende klippt
en och annan sladd for att fa tyst pa den!

Véxelspaken pé Polaris & som vanligt en
lang sak som man vid aktiv kérning kan sl
i med knét, dock inget st6rre problem vid
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normal kérning. Den bjuder ocksé pa lite
motstand vid varje véxling ndstan oavsett
lage, daremot hiénde det aldrig att det inte
gick att f& i onskad véxel. Blinkersreglaget
ar av den typ som stannar kvar ndr man
drar det at vanster eller héger, vilken typ av
blinkerknapp man féredrar ar en smaksak,
vi tycker att denna fungerar bra.

ATT KORA

Har man tillgang till 88 hastar, vilket man
har trots att det ar en traktor, sa ar det
ocksa just motorn man férst lagger marke
till nar man kor. Det ar ett sjukt bra drag i
denna traktor, det kan jag lova! Aven om
variatorerna inte &r jattesportigt stallda s&
gar det inte att trolla bort all effekt man har
tillgang till. Bara tanken pa att en 15-aring
kan ta detta fordon till hogstadiet helt
lagligt ar ett under. Som tur &r fungerar

Polaris véxellada kanner vi igen och den bjuder som
vanligt pa lite motstand vid véxlingarna.

Skon avsmalnande dyna, fast med det har utseendet
hade vi faktiskt struntat i om den var oskon.

Med denna knapp reglerar man hjuldriften och ADC,
valt lage syns pa displayen.

aven bromsarna riktigt bra, frimst om man

anvander foten samt lite lagom med "hand-
broms”. Motorbromsen upplevs i trafik som
ganska lagom initialt for att i lag fart 6verga
till att vara ganska kraftig.

Ergonomin hos maskinen &r som vanligt
mycket fin och utrymmet f6r fotterna &r bra
dven om man ibland saknar lite rérelsefri-
het bakat med foten. En fjadring som &r
stalld for att fungera mjukt och féljsamt i
terrdngen upplevs som lite vél mjuk langs
vdgarna. Det finns dock nagra hack kvar att
spanna pa férspéanningen. Jag skulle vilja
séga att den &r normalsmidig i terrdngen
med sin svangradie pa 4,15 meter medan
framkomligheten &r i topp! Servostyrningen
hjalper till nér det behévs som mest utan att
for den skull forta all korkénsla.
Markfrigdngen ser inte jatteimponerande ut
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Med en svéngradie pa 4,15 m tillhér den dom béttre och
maskinen &r'ocksa smidig bland traden.
Nagon liten pryl kan man nog férvara fram under racket.

Trots att man far intrycket av att den &r lag ar
markfrigangen runt 30 cm vilket & mycket bra.
L2 oy

Mjukare &n sa hér blir det inte, iallafall inte hos Polaris
Sportsman.
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Det automatiska fyrhjulsdriftssystemet fungerar utmarkt och framkomligheten ar utmarkt.

Maskinens underrede skyddas av lite plast, dven A-
armarna fram.

da hela maskinen ger intrycket av att vara
ganska lag, med den mater anda hela 31
cm pa |6saste forspanningen! Den upplevs
alltsa inte som nagot hégbygge utan har en
mycket bra och lag tyngdpunkt samtidigt
som den har en bra markfrigang.

MJUK STRYPNING

En traktor har ju en hastighetsstrypning och
hos denna Polarisen &r det bland det bésta
vi kdrt, inga som helst problem att ligga

pa maxfart utan att den stryper framfarten
kraftigt, utan allt sker mjukt och fint och till
maxfarten gar det undan vill jag lova. Aven
om Sportsman inte &r lika sportig i varia-
torerna som en Scrambler sa krévs det en
kanslig tumme for att kontrollera kraften nér
man till exempel vill krypkdra med lagvaxeln
i,
Den upplevs som valdigt tyst, speciellt nar
den kommer upp i varv, ndgot man kan
tacka de tva cylindrarna for. Vi uppmétte
74dB pa tomgéng och vid 3000 varv blev
det 81 dB. Det betyder alltsa att man

inte kan lite pa orat i alla lagen, for bade

Okej med utrymme foér fétterna dven om fotbradan
gérna hade fatt gatt lite langre bakat.

Arcticen och CFMoto som vi kért tidigare
ar alltsa tystare vid 3000 varv och det &r
absolut inte kénslan vi fick! Det maste helt
enkelt bero pa att man upplever ljudet fran
en 2-cylindrig motor som mer harmoniskt
an det fran en cylinder.

SUMMERING

Totalt sett fastnade vi framfor allt for

denna Sportsmans yttre och dven motorns
karaktar. Det hér ar en vl utrustad maskin
som har allt man kan 6nska och begéra av
en sadan hér véarsting. Trots detta sa har
den férutom pipandet en minuspost pa
kontot och det &r véxellddan. Om japanerna
med flera kan bygga lador déar man néstan
utan kraft kan vélja vaxel s borde aven
Polaris kunna lyckas med detta. En férdel
hos ladan var dock det faktum att vi aldrig
fastnade helt pa nadgon véxel.

Det hér &r helt klart en av de roligaste trak-
torer vi kért, ndgot som absolut inte hindrar
att man har den som renodlad arbets-
maskin, for det klarar den ocksa.

Motor

Typ: 2-cylindrig, vatskekyld, 4-takt
Volym cm3: 952

Borrning/slagmm:  90,5x74

Bréanslesystem: EFI

Smérjning: Torrsump

Generator: -

Tandning: CDI

Uppg. effekt/varv: ~ 88Hk@--

Uppg. vrid/varv: -@--

Transmission: Automat

Véxellada: Hég, Lag, Neutral, Back, Parkering
Koppling: CVT (PVT), ADC och EBS
Hjuldrift: Kardan, 2/4-hjulsdrift
Bromsar fram: Hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Hydrauliska skivbromsar
Ram: Helsvetsad stal
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadringsvéag fram mm:229

Bakfjédring: Dubbla A-armar
Fjadringsvéag bak mm: 260

Hjulbas mm: 1346

Sitth6jd mm: 940

Markfrigang mm: 292 (310 uppmatt)
LxBxH mm: 2114x1209x1289

Déck fram: 26x8-14

Déack bak: 26x11-14

Uppg. vikt torr kg: 374

Tankvolym liter: 19,9

Svéangradie m: 4,15

Ljud tomg/3000rpm: 74dB / 81dB

Pris: 142.375:- (149.875:- Traktor)

Farg: Gron, Svart

Generalagent: Polaris Scandinavia, www.polarissverige.com
: JaF RN

Terréng / Traktor

Servo:V/

2wd / 4wd: V' / V

Difflas: v

Start El / Manuell: v / -

Véxellada Aut./ Man: v / -

Insprutning: v

Dragkrok: v

Vinsch fram / bak: V / -

12V-uttag: v

Instrumentering Analog / Digital: v /v

Félgar stal / alu: -/

Skyddsbage fram / bak: - / -

Lastrack fram / bak: V' /

Hasplat plast / alu:V / -

A-armsskydd fram / bak: vV / -

Handskydd: -

Skarmbreddare: -

Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -

Passagerare: -

Ryggstod: -

Handtagsvarme: - =

Lastflak: - e =1
Sakerhetsbalte: - 1
Dérrar: - ! ;
Vindruta: - |
Tak: - 3
Skyddsnat: -

83 cm
56 cm
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