POLARIS SPORTSMAN 570 SP

570:in finns nu som extrautrustad SP-modell och som lite
enklare renodlade arbetsmaskiner, vad ar da skillnaden
mellan SP och den maskin som vi kérde 2014?

TEXT STEFAN SUND | BILD ANN-SOFIE DAHL

Man kan sdga att SP-modellen har fatt
en helt ny framvagn likt den hos de stérre
Polaris-maskinerna, och s& ar den extrau-
trustad. D& Sportsman 550 utgatt &r det
570 SP som har tagit 6ver stafettpinnen.
Detta betyder att man fatt lov att uppdat-
erar 570:in med alla tekniska I6sningar som
550:in hade, man far alltsa alla férkortnin-
gar som Polaris har att erbjuda i form av
EPS, EBS, ADC med mera. Lagg dartill
snygga aluminiumhjul och en framvagn
begévad med dubbla A-armar. Det var en
kort beskrivning av 570 SP, nu tar vi den
langal

MOTORN

Denna ProStar-motor som kom till model-
lar 2013 gar riktigt mjukt och fint bade
pa tomgang och dven upp i varv. Denna
encylindriga motor méter 567 kubik och

ar férsedd med elektronisk insprutning,
dubbla &verliggande kamaxlar och 4 ven-
tiler. Ljudet som kommer ur denna motor
upplevs som lagt och harmoniskt, vilket
ocksa visade sig stdmma nar vi gjorde
ljudmétningen da resultatet blev 71 dB pa
tomgang. Nagon matning pa 3000 varv
lyckades vi ddremot inte med da vi inte
hittade varvrdknaren! Det sitter alltsa en lite
enklare variant av matare pa 570:in och i de
allra flesta fall, utom just detta, &r ju faktiskt
varvréknaren ganska ondédig. Det kan ockséa
vara sa enkelt att det var sbs och inte alls
en enklare matare...

Hér har man tillgang till 44 hastar i ostrypt
utférande vilket kédnns som fullt tillréackligt

i precis alla lagen. Nar man ar pd humor
s& ar ocks& Sportsman 570 SP riktigt un-
derhéllande och aldrig saknar man kraften

fran en 800- eller till och med en 1000-ku-
bikare. Den har motorn tillh6r helt klart
toppen av detta segment om man ser till
underhallningsvérde och effekt. Variatorerna
ar ocksad med pa noterna vid sportig kérn-
ing och sékerligen en bidragande orsak till
hela upplevelsen.

Sportsman har en mycket bra kérstallning
och det kdnns som man sitter i maskinen
och inte pa, detta trots att man faktiskt
sitter hégre &n pa den enklare 570 EPS
och UTE. En lag tyngdpunkt bidrar ocksa
till sékra kéregenskaper, men da galler det
ocksa att justera ddmparna efter kérsattet.

UTRUSTNING

For att skilja 570 SP mot den billigare 570
EPS sa far man férutom en helt annan
framvagn ocksa 14" hjul i aluminium istal-
let for 12" i stél och helt naturligt &r dven
décken stérre och bredare. Man far dessu-
tom dra hela 680 kg att jamféra med 556
kg hos 570 EPS och UTE. Sedan sitter det
en vinsch som standard pa SP och man har
som sagt dven tillgang till alla férkortningar,
mer om dessa lite langre fram. Lastracket
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SP-modellen har hégre markfrigang
an 6vriga Sportsman 570-modeller.

Polaris Sportsman 570 SP har mycket som talar till Den har kombinationen av digital och analog instru- Via den har gula knappen véljer man mellan tva- och
dess fordel men véxelladan &r inte en av dem. mentering visar bara det nddvandigaste. fyrhjulsdrift samt ADC.
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570 SP har dubbla A-armar bade fram och bak med
forutbestamda fasta lagen for férspanningen.

T dail o ;'

MPONERANDEs ma%nr '

Hér finns det okej med utrymme for fotterna men avrin-
ningen kan nog i vissa leriga lagen vara i minsta laget.

Med alla forandrln

garar 570 SPen
Dynan upplevs som ganska fast och har en skon avs- helt ny maskin.
malnande utformning. T
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Forvaringsboxen fram har en volym pa 24 liter och aven
om man har packning ovanpa kan man 6ppna locket.
Tillsammans med bakre lastracket kan man totalt lasta
220 kilo pa 570 SP.

570 SP &r smidigheten sjélv i terrdngen och allt fran
motor till variator och den imponerande svangradien &r Fram far man A-armsskydd i aluminium och markfrigan-
bidragande orsaker till upplevelsen gen mater ndrmare 30 centimeter.

Bara man har valt fyrhjulsdriften sa skoter maski-
nen det dar med att lasa diffen fram helt sjalv.
I
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bak &r av Lock&Ride-typ dér det ar enkelt
att hitta fastpunkter for alla tillbehér som
Polaris erbjuder. Det framre racket ar
kanske inte lika lastvénligt men har val en
integrerad lastbox som rymmer hela 24 liter,
mycket praktiskt. Som komplement har man
ocksa ett lite mindre lastutrymme bak pa
maskinen.

SP-modellen har som sagt EPS som
standard, vilket ofta behévs med lite storre
hjul. Servostyrningen ger precis lagom med
hjalp utan att for den skull forta kérkanslan.
Maskinen séljs for 6vrigt som bade ter-
réangregistrerad och som EU-traktor A pa
den svenska marknaden, dar den senare
ar tiotusen kronor dyrare i inkdp. Vi kérde
hér den terréngregistrerade varianten och
hade alltsa tillgang till alla hastar oavsett
hastighet.

Vi har alltid haft lite svart att vénja oss

vid véxellddorna hos Polaris, s& dven har.
Motstandet som alltid finns nérvarande

i véxelladan gor ofta att man vaxlar forbi
onskat lage nar den vél slapper taget om
aktuell véxel, det hér &ar verkligen ndgot man
maste vanja sig vid. En férdel med denna
lada jamfort med andra &r dock att den inte
brukar fastna helt i ett ldge utan har istéllet
ett jamnt motstand hela tiden. Vilket man
féredrar &r ju en smaksak, men har man
vant sig sa féredrar nog vi att det alltid gar
att véxla med ett visst motstand framf&r att
den ibland fastnar helt. Aven om en lada
som bade vaxlar l&tt och inte fastnar ar det
optimala.

KOREGENSKAPER

Denna maskin &r som sagt véldigt sportig
nar den lagger denna sida till, men det gar
lika bra att ta det piano med 570 SP. Det
ar enkelt att ta kontrollen éver motorn med
gasreglaget da samspelet mellan gas, mo-
tor och variator fungerar bra 6ver hela reg-
istret. Vid normal kérning &r motorbromsen
ganska lagom och stor inte vid inbromsnin-
gar genom att vara for kraftig. De vanliga
bromsarna gor dven de jobbet pa ett bra
satt, speciellt ndr man anvander fotbrom-
sen. Har har man dubbla hydrauliska brom-
sar bade fram och bak p& maskinen.

Ute i skogen &r terrdngegenskaperna hos
Polaris 570 SP mycket imponerande! Med
en svangradie pa otroliga 2,79 meter &r
maskinen smidigheten sjélv. Trots likheterna
med andra Polaris-modeller &r det alltsa
just 570-varianten som alltid lagger sig

i toppen nér det géller svangradien, det
spelar tydligen ingen roll vilken framvagn
den har! Lagg dartill en markfrigdng pa

29 cm fram, som sedan okar till 31 cm
bak, s& &r det inte mycket som kan stoppa
framfarten. Just markfrigdngen &r ocksa
nagot som skiljer SP-modellen mot de
enklare varianterna med samma motor.
Man har ocksa vad man kallar Autolok i
framdiffen kryddat med bade ADC, Active
descent control, och EBS, engine braking
system. Lasningen av fram-diffen skéter sig
alltsa helt sjéalv bara man péa elektronisk vag
valt fyrhjulsdriften. Detta gér man med en
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14” félgar i aluminium, 8” breda fram och 10” bak med
Maxxis-dack pa 26”.

Den 44 hastar star-
ka ProStar-motorn
haringet emot lite
sportigare kdrning.

ny liten gul knapp pé héger sida av styret
dér man &ven kan vilja ADC infor en brant
klattring nedfér. Vilket lage man valt syns
inte pa knappen utan man maste kolla pa
displayen. Detta ar ett system vi gillade och
vande oss vid ganska sa fort.

P& maskinen vi testade stod damparna bak
pa full férspéanning till en borjan, antagligen
fér att man har dragit vagn. Just fér att den
ska fungera bra vid last har man ockséa
kraftiga krangningshammare bak. Med
denna installning blir den valdigt st6tig bak
om man inte har nagon last, vilket enkelt
atgardades med att slappa nagra hack pa
férspanningen bak. P& en Polaris kér man
med férdel pa |6saste férspanningen om
man vill utnyttja hela fjadringsvégen och pa

| mitten bak sitter det tatade lite mindre forvarings-
facket.

sé satt fa en mjuk och féljsam gang i ter-
rdngen. Det dr ocksa ganska stor skillnad
mellan hardaste och mjukaste ldget pa
déamparna, vilket ar bra.

SUMMERING

Utan att bli alltfér dyr har man allt man
behover i Sportsman 570 SP. Vi gillar dven
motorn sa pass mycket att vi inte kdnner
nagot behov av mer effekt. Tack vare sin
framvagn med dubbla A-armar har den
ocksa fatt en dimension till vad det géller
terrdngegenskaper och véghallning. Den
har maskinen kénns valdigt komplett, det
géller bara att vanja sig vid vaxelladan. Vi
tycker nog ocksé att den &r vérd sitt pris
jamfért med den nagot enklare 570 EPS.

Typ:

Volym cmé:
Borrning/slag mm:
Branslesystem:
Smorjning:
Generator:
Téandning:

Uppg. effekt/varv:
Uppg. vrid/varv:
Transmission:
Vaxellada:
Koppling:
Hjuldrift:

Bromsar fram:
Bromsar bak:

Ram:
Framvagn:
Fjadringsvag fram mm:208

Bakfjadring:

Fjadringsvag bak mm:

Hjulbas mm:
Sitth6jd mm:
Markfrigdng mm:
LxBxH mm:

Dack fram:

Dack bak:

Uppg. vikt torr kg:
Tankvolym liter:
Svéngradie m:

Pris:

Farg:

Generalagent:
5 5

Terrang / Traktor

19910

1-cylindrig, vatskekyld, 4-takt
567

99x73,6

EFI med 42 mm spjéllhus
Torrsump

CDI

44Hk@--

..@..

Automat

Hég, Lag, Neutral, Back, Parkering
CVT 2x4/4x4, ADC

Kardan, 2/4-hjulsdrift
Hydrauliska skivbromsar
Hydrauliska skivbromsar

Helsvetsad stal
Dubbla A-armar

Dubbla A-armar
241

1283

870

292
2108x1219x1219
26x 8-14
26x10-14

332

17

2,79

Ljud tomg/3000rpm: 71dB /-

Attdga

96 125:-
Gra

Polaris Scandinavia, polarissverige.com

Utrustning

Servo: V
2wd / 4wd: v /
Difflas: v

Start EI / Manuell: v/ -
Véxellada Aut./ Man: vV / -

Insprutning: v
Dragkrok: v

Vinsch fram / bak: V / -

12V-uttag: v

Instrumentering Analog / Digital: v / v

Falgar stal / alu: - / V

Skyddsbage fram / bak: - / -
Lastrack fram / bak: vV /v
Hasplat plast / alu: v / -
A-armsskydd fram / bak: v/ / V

Handskydd: -
Skéarmbreddare: -
Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -

Passagerare: -
Ryggstad: -
Handtagsvérme: -
Lastflak: -
Sékerhetsbilte: -
Dérrar: -
Vindruta: -

Tak: -

Skyddsnat: -

o

85 cm
57 cm

e
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