KAWASAKI BRUTE FORCE 750
BRUTAL PA REN SVENSKA

Som en bodybuilder i en liten och smidig kropp.

TEXT STEFAN SUND FOTO BJORN FRISTROM

Som namnet, Brute Force 750 4X4l EPS,
skvallrar om s& har den har maskinen det
man kan 6nska i teknisk vag, den kommer
med insprutning pa en 750 kubik stor V-
twin och man har hjélp av servostyrning fér
att gora det hela bekvamt.

KORT FAST

Det vi kan sakna &r férstas en vinsch fram
pa denna maskin, fér gott om plats for detta
finns det iallafall med tanke pa det stora
hélet i fronten. Sjélvklart far man vad man
betalar for och med ett s& har pass billigt
pris kanske man inte ska férvénta sig att fa
allt redan som standard.

Det har nu gatt nagra ar sedan Brute

Force 750 bytte kostym och kom i detta
utférande, ndrmare bestamt fyra ar. Under
dessa ar har man sa klart gjort mindre up-
pdateringar men i stort sett &r det samma
maskin nu som da. Det ar en mycket smidig
maskin och den gor enkelt ett helt varv
med en innerdiameter pa 3,76 meter, vilket
innebar att man kan gora en rundpall pa
nastan vilken vdg som helst.

Man sitter ganska sa hégt pa Brute Force
och langa ben &r inget hinder for att hitta
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en bekvam kérstallning, daremot sitter
styret pa en helt normal hojd vilket da kan
upplevas som lite 1&gt jamfért med dynan.
Dynan tillsammans med hela chassit &r
normal brett och man sitter riktigt skont pa
Brute Force.

Det &r som sagt inte speciellt mycket

som &r uppdaterat sedan den kom 2012
férutom att man lagt lite jobb pé att fa

ner motorns utslapp for att folja géllande
EPA-regler. Detta kanske later trakigt med
avgaskrav men faktum &r att det dven for
med sig bra saker som lagre brénslefor-
brukningen och denna motor &r allt annat
an trott. Vi kan forlata att motorn &r nagot
hogljudd da den ar en sann kaélla till gladje
sett i det stora hela. D& vi saknade en
varvréknare kunde vi inte mata exakt hur
mycket den later, vid tomgang var den dock
ganska sa tyst, men sa fort man gar pa lite
gas sa hander det grejor, bade med ljud
och fart.

Faktum &r att Kawasaki férbattrade 750:ins
prestanda markant nér den kom 2012,
detta med hjalp av hégre kompression, nya
kammar och mappning, dessutom finjust-

erade man variatorsystemet for att matcha
allt detta. Det gor att Brute Force kan leva
upp till sitt namn och helt klart &r nastan lika
brutal som storkubikarna fran Polaris och
Can-Am med 850- och 1000-motorer fast i
en lattare kropp.

MJUK OCH VASS

Kawan &r bekvdm och verkar ha nagot mju-
kare fjadring fram jamfoért med bak, antagli-
gen for att den ska kunna hantera lite mer
last dar bak. Det &r dock detta faktum som
gor att man kénner av att den vill niga nagot
i kurvorna och blir nervés i hdgre farter nar
man kér Over lite ojamnheter. Tipset blir att
ha den stalld s& mjuk som méjligt bak och
spanna fjadrarna nagot hack fram.
Fjadringen &r mycket bra sett till om man
ska arbeta med maskinen och kér med
insidan av huvudet. Nar man daremot rycks
med av motorns kraft och variatorernas
direkta respons s& kan man latt ta sig vat-
ten 6ver huvudet da fjadringen inte riktigt
hanger med pa noterna. Att férsoka I6sa
problemet med att styva upp férspéannin-
gen fungerar forstas till viss del men man
forlorar ocksé allt vad komfort heter.

Det lite nervésa beteendet beror absolut
inte pa servostyrningen som &r hastighet-
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| den digitala méataren hittar vi allt n6dvandigt utom en
varvraknare.

Om alla vaxellador fungerade sa hér bra hade vi aldrig En dragkula sitter som standard pa Kawan, men ar den En av vara favoritsaker med Kawasaki ar den hér lilla
behovt klaga. inte placerad lite vél langt in? gula spaken som laser diffen fram.

Kawasaki uppger att denna
'V-twin ger'ifran,sig 50 hastar,
-"men det kanns'som mer!
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skénslig och sa gott som upphor att hjélpa
till i hogre farter. | lagre fart och krypkorn-
ing kanner man att servot hjalper till dven
om det tillhér de system som kanske ger
minst med servoverkan. En bonus blir d&

att styrkanslan alltid &r pa& topp och man
kénner alltid vad hjulen har f6r sig, pa gott
och ont.

Det &r ocksa en klar sakerhetsférdel att ha
en sluten bakbroms monterad pa axeln som
Kawan har istéllet for skivbromsar, vilket
géller speciellt pa vintern nar hjulen blir fulla
med snd eller nér det &r ordentligt blott i
dikena. Detta trots att sjélva prestandan
hos en sadan broms inte alltid kan matcha
den hos skivbromsar.

Om det &ar ndgon punkt som kan bli lite
béttre sa &r det markfrigdngen. Vi uppmétte
25 centimeter pa lagsta punkten, vilket
Overraskande nog var fram pa Kawan, dar
bak var den hela fem centimeter hogre!

Det innebér att tar man sig bara 6ver med
framanden pa maskinen sa &r det inget
annat som kommer att ta i och hindra
framfarten.

MOTORBROMSEN

Kawasaki har ndgot man kallar f6r KEBC
clutch fork, vilket &r en elektroniskt styrd
motorbroms som aktiveras nér man kor un-
der 8 km/h utan att ge gas, det som hander
da &r att man hor att elmotorn aktiveras
vilken da gor sa att en gaffel sétter tryck pa
primarvariatorns yttre skiva for att variatorn
inte ska slédppa taget om remmen. Detta
system jobbar inte alltid helt mjukt och fint
utan kanslan blir lite mer pa och av, men
visst haller den hastigheten i utférsback-
arna.

Kawasaki har &ven en helt egen |6sning
nar det géller att l4sa diffen fram och har
anvander man sig inte av en elmotor utan

Ovanpa variatorkapan sa sitter den el-motor som ser till
att man har en motorbroms.

Motorn sitter véldigt dppet och det gor att man enkelt
kommer &t att kolla oljenivan.

Hér under sitter det plastskydd dverallt dar man be-
hover skydd.

istallet ett gult handtag pa vénster sida av
styret som via en vajer laser diffen fram.
Detta fungerar klockrent i vart tycke och
man blir verkligen herre 6ver maskinen.

Sa fort man mérker att man behéver mer
grepp for att ta sig vidare trycker man in
handtaget och Kawan klattrar sékert vidare.
Den stora férdelen &r att man inte behéver
stanna for att aktivera den som med en
elektroniskt styrd variant och férdelen mot
ett helt automatisk system &r att man vet
nar den ar last eller inte. Det &r bara vid l&n-
gre strackor med last diff som det kan vara
lite besvarligt med det gula handtaget, men
i det stora hela sa féredrar vi allts& denna
|6sning framfér manga andra.

Kawasaki har ocksa valt att inte ha nagot
P-lage i vaxelladan utan istéllet sa laser
man vanster handtagsbroms, vilket faktiskt
fungerar mycket bra och &r smidigt att
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Forvaringsmojligheter finns det gott om pa Brute Force

Dynan tar man enkelt bort med hjalp av en spak pa
med tre fack fram pé hjulingen.

sidan och sedan kommer man enkelt at saker som
sakringar, batteri och luftfilter.

Man bérjar klattringen med fyrhjulsdriften vald och om
det borjar spinna sa greppar man bara den gula spaken
for att aterfa fastet.

Maskinen ar ganska smart dar man sitter vilket gor det P& Brute Force sitter det Duro DI-K911-déck, ett mang-
till en bekvdm maskin. sidigt terrangdéck, pa 12 tums aluminiumfalgar.
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Med 25 cm i mark-

frigdng behdver man

bara fa dver framhjulen
sedan kardentill 30 1.

cm dér bak. i ‘

HAven om Brute Force 750 &r valdigt sportig fungerar
den utmarkt dven till arbete.

skota dven om vi foredrar ett P-lage. Nar
vi &nda ar inne pa véxellddan sa énskar vi
att alla fyrhjulingar hade en sa har smidig
lada! Klick s& hoppar véxeln i utan minsta
motstand och ligger inte kuggarna ratt

s& vaxlar den s& fort man ger lite gas och
bérjar smyga ivag. Kawan har ocksa en
h&ég- samt en lagvéxel och back. Lagvaxeln
ar helt okej 1ag for att kunna dra tungt och
utfora lite arbete.

Den stora fragan &r kanske vem den har
maskinen egentligen vander sig till da den
gar som vérsta sport-ATV:n men kanske
ser ut som en arbetsfyrhjuling? Svaret &r
nog att den fungerar lika bra till bade nytta
och ndgje, fér vem har nagonsin sagt att

ett motorfordon har fér mycket kraft? Det

Da fjadringen kanns hardare bak &n fram kan det vara
en idé att spanna upp lite mer fram.

ar ju namligen sa att man aven pa den hér
fyrhjulingen kan kontrollera kraften med
hjélp av héger tumme. Det ar alltsé inga
som helst problem att smyga runt med
denna maskin som med vilken 400-kubi-
kare som helst.

SUMMERING

Den har maskinen slutar aldrig att 6ver-
raska oss nér det &r dags f6r provkorning.
Vi blir alltid lika positivt 6verraskade och
glada av att kdnna denna kraft tillsammans
med Kawasakis uppfinningsrikedom nér det
galler olika tekniska l6sningar. Ibland &r det
bara kul att ndgon vagar ga sin egen vag
och skilja sig lite frdn méngden!

Typ: Vatskekyld, 4-takts V-twin
Volym cmé: 749

Borrning/slagmm:  85x66

Bréanslesystem: Insprutning 36mm x 2
Smérjning: Vatsump

Generator: -

Tandning: TCI (Transistorstyrd tandning)
Uppg. effekt/varv: ~ 50Hk@6750

Uppg. vrid/varv: 59Nm@5250

Transmission: Automatisk

Véxellada: Hag, lag, neutral, back
Koppling: CVT

Hjuldrift: 2WD/4WD, diffsparr

Bromsar fram: Dubbla hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Slutet flerskivigt system

Ram: Svetsad stal

Framvagn: Dubbla A-armar
Fjadringsvag fram mm:169
Bakfjadring: Dubbla A-armar
Fjadringsvag bak mm: 190

Hjulbas mm: 1285

Sitth6jd mm: -

Markfrigdng mm: 250

LxBxH mm: 2195x1180x1220
Déack fram: 25x8-12

Dack bak: 25x10-12

Uppg. tjidnstevik kg: 316

Tankvolym liter: 19

Svéngradie m: 3,76

Ljud tomg/3000rpm: 72,5db /-
U

Pris: 104 900:-
Farg: Svart
Generalagent: Kawasaki Motors Europe, www.kawasaki.se

Registreringsf

Terrdng

Servo:V

2wd / 4wd: - //

Difflas: v

Start EI / Manuell:V / -

Véxellada Aut./ Man: vV / -

Insprutning: v

Dragkrok: v

Vinsch fram / bak: -/ -

12V-uttag: v

Instrumentering Analog / Digital: - /v

Falgar stal / alu: -/ V

Skyddsbage fram / bak: - / -
Lastrack fram / bak: V /v

Hasplat plast / alu: v / -
A-armsskydd fram / bak:V / V
Handskydd: -

Skarmbreddare: -

Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -
Passagerare: -

Ryggstod: -

Handtagsvérme: - B
Lastflak: - b — . i
Sakerhetsbalte: - '
Dérrar: - \
Vindruta: - i ] ]
Tak: - k' - b F
Skyddsnat: -

87 cm
60 cm

Brute Force ar riktigt smidig och svéngradien
uppmattes till 3,76 meter.
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