HISUN SECTOR 750 EPS

L ANGTESTAREN

En langtest handlar egentligen om att vi ska raportera om

de problem vi haft och vilka I6sningar vi kommit pa, nagot vi

annars inte hinner géra under en vanlig provkorning.

TEXT & FOTO STEFAN SUND

D& maskinen kdnns sa pass stabil och
sdker med bra fjadring borjar vi sa sakta
tréttna lite pa strypningen. Det ar daremot
inte s& att vi absolut vill kunna &ka fortare
an 40 km/h, men vi hade mer &n garna haft
full effekt upp dit. HiSun brukar ndmligen
ha elektronisk hastighetssparr och om man
véljer att ta in denna modell hoppas vi att
detta sitter pa plats och inte som pa denna
som har mekanisk strypning. Jag vet inte
vad som krévs for att pé elektronisk vag
strypa ett fordon vid till exempel 40 km/h,
men det &r nog bra mycket dyrare &n att
strypa effekten pa mekanisk vag med gas-
eller trottelstopp.

JUSTERA DAMPARNA
Nar det galler fiadringen s& har vi tillgang
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till en massa olika rattar for att stélla bade
kompression och retur samt férspannin-
gen av fjadern. Férspanningen kan man
stélla stegldst vilket har bade sina férdelar
och nackdelar. Férdelen &r just att den

ar steglos och strécker sig 6ver ett stort
omrade, nackdelen &r att det inte alls &r
lika enkelt att stélla in som ndr man bara
kan vrida en ring mellan olika fasta lagen.
Férspanningen bestammer saker som
héjden pa fordonet samt hur hard eller 16s
fjadringen ska vara, oftast stéller man den
efter vikten pa fordon och férare samt last.
Vi tyckte den kanske stod lite hart fran bor-
jan och ska forsoka hitta den instéllningen
som passar oss och de flesta situationer
vi kan tidnkas hamna i. Naturligtvis kommer
vi med all sékerhet behéva vrida pa lite

nar vi kér med tung last da det ar svart att
tillfredsstélla alla behov med en instéllning.

Sedan har vi det har med kompression
och retur som handlar om att justera sjélva
stétddmparen och hur den ska upptréda
under ihop- och utfjadring. Om vi bérjar
med kompressionen som bestammer hur
fort ddmparen ska fjadra ihop sé stélls den
beroende pa vilken typ av dkning man &r
ute efter. Har bor man efterstréva att den
stér s& att man utnyttjar hela fjadringsvagen
utan att den f6r den skull bottnar allt fér
ofta. Detta later kanske lattare &n vad det
ar, da det ar speciellt svart pa en fyrhjuling
som ju ska klara av s varierande akning.
Har innebar en mjukare (soft) instélin-

ing helt naturligt ocksa ett mjukare och
"svampigare” upptradande. Star den for
hart kommer man l&tt att k&dnna det i rumpa
och ratt d& damparen inte alls kommer

att absorbera guppen. Vi raknar hér totalt
antalet klick och startar pa mitten som
utgangspunkt. Men man kan dven med
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Nu har vi vant oss med pedalernas position och bes-
véras inte av att dom fran borjan kdndes som de satt
lite néra foraren.

Som den stod stélld'i damparma s_tapi_tar‘,q" ifigerade.r

efter vég_arna,b‘éde' komfort- och prestandamsss
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Pa dessa dampare kan man stélla allt fran forspanning
till kompression och retur. Vi borjade med allt stallt i
mitten av sitt justeringsomrade.

Innan vi gor en bakruta i plexiglas eller liknande testade vi om vinddraget minskade genom att montera en kartong-
bit. Visst blev det battre da det inte drar direkt i nacken, men vél fran sidorna.

Vaxelvaljaren ar lite kdnslig for last men fungerar for det
mesta mycket bra.

Har hittade vi anledningen till att dorren bérjat krangla
lite, en skruv hade lossnat.
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Efter vara justeringar av fjadringen blev den
betydligt mer féljsam i terrdngen.

fordel starta pa& mjukaste laget och klicka sig
uppat darifran tills det kdnns bra. Oftast ska
kompressionen sta mjukare &n man kanske
tror.

STUDSAR FRAM

Returen styr hur snabbt ddmparen gér
tillbaks till sitt normallage. Har betyder det
mjukast laget att den gar tillbaks sa snabbt
som mgjligt. En fér mjuk retur kan kicka till
ordentligt efter ett gupp och ibland bli riktigt
farligt. En fér hard instélining gor istallet att
den aldrig hinner fjadra ut ordentligt mellan
guppen, hér borjar vi ocksa pa mitten av
instéllningsomradet for att vara p& den sakra
sidan. Alla justeringar utifrdn dessa grundin-
stéllningar ska sedan goras en at gangen sa
att man vet vad som orsakade vad och ska
ocksé justera med max tva klick &t gangen
pa bade komp och retur.

Redan nu kanns maskinen mer féljsam &n
tidigare pa vagen och den &r riktigt komfor-
tabel utan att fér den skull sla igenom. Men
nar det géller terrdangkérning skulle vi vilja
ha den annu mjukare, vilket kanske betyder
att vi far lov att offra lite av vaghallningen.

Vi provar att slédppa ytterligare pa férspén-
ningen och klickar &ven kompressionen mju-
kare med tva klick i taget. Nu bérjar hjulen
att f6lja underlaget riktigt fint runt om hela
maskinen och jag tror vi har hittat ratt. Men
mycket riktigt har vi nu &ven en maskin som
tar kurvorna séamre n tidigare da den niger
betydligt mer. Men da maskinen bara far ga
i 40 km/h &r detta inget stort problem och
nagot vi kan leva med. Vill man s& kan man
ju @ven justera kompressionen lite snabbt
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beroende pé vart man kor.

STENHART

| 6vrigt har var Sector fungerat utmarkt och
endast mindre justeringar har gjorts. Av
n&gon anledning stod bland annat ratten
snett, vilket atgérdades enkelt genom att ta
loss ratten och skruva fast den rakt. Vi har
aven fatt lov att ladda batteriet vilket inte
var sa enkelt som det kanske borde. D4 vi
inte kunde lokalisera instruktionsboken vid
det tillfallet var vi inte heller 100% sakra pa
att batteriet satt under dynan &ven om vi
missténkte det, detta pa grund av att vi inte
fattade hur man fick bort dynan! Eller réttare
sagt, den ska ryckas uppat och lossna, men
den satt sa jdkla hart att vi blev tveksamma.
Men med lite uteslutningsmetoder blev

vi sékra pa var sak och tog i f6r kung och
fosterland, da lossnade den tillslut och vi
hittade batteriet. Nu har vi smort gummit
lite s& att piggarna inte ska fastna sa hart i
fortsattningen. Ena laset hade &ven tappat
en skruv sa doérren var lite svar att stéanga,
vilket nu &r atgérdat.

Vi har tidigare namnt att ljudnivan blir hégre
ndr man har tak och vindruta, har méatte vi
upp 76dB pa tomgang och 85dB vid 3000
varv, dessutom blir det ett ganska kraftigt
baksug i kupén. Vi har darfor testat att satta
en pappskiva, ska senare bli plexigals, ba-
kom stolarna, vilket &ven gor att man slipper
fa vatten fran taket pa sig. Annars &r detta
just det sociala fordon vi missténkte och
varan HiSun gor stor nytta pa garden och
vid bygget av varan testbana tack vare sitt
stora flak och goda framkomlighet.

Typ: 1-cylinder, OHV, vatskekyld, 4-takt
Volym cms: 735

Borrning/slag mm: 102x90

Brénslesystem: Delphi EFI

Smorjning: Vatsump

Generator: -

Tandning: CDI

Uppg. effekt/varv: -@-

Uppg. vrid/varv: -@-

Transmission: Automat

Véxellada: Hég, Lag, Neutral, Back

Koppling: CVT

Hjuldrift: Kardan, 2/4-hjulsdrift, difflasning fram
Bromsar fram: Hydrauliska skivbromsar

Bromsar bak: Hydrauliska skivbromsar

Ram: Helsvetsad stal

Framvagn: Dubbla A-armar

Fjadringsvag fram mm: -

Bakfjadring: Dubbla A-armar

Fjadringsvag bak mm: -

Hjulbas mm: 1950
Sitthjd mm: -
Markfrigang mm: 305
LxBxH mm: 2977x1568x1949
Déck fram: 26x9-14

j Déack bak: 26x10-14

1 Uppg. vikt torr kg: 618
Tankvolym liter: 30

Svangradie m: 4,88

Ljud tomg/3000rpm: 76dB / 85dB

Pris: =
Farg: Vit, Svart, Bla, Rod, Orange, Camo
Generalagent: KGK Motor AB, www.hisunmotors.se

Servo: -

2wd / 4wd: vV /V

Difflas: v

Start EI / Manuell: V' / -
Véxellada Aut./ Man: V / -
Insprutning: v

Dragkrok: -

Vinsch fram / bak: v / -
12V-uttag: v
Instrumentering Analog / Digital: - / V
Falgar stal / alu: -/ V
Skyddsbage fram / bak:V / -
Lastrack fram / bak: - / -
Hasplat plast / alu: V / -
A-armsskydd fram / bak: v /
Handskydd: -
Skérmbreddare: V'
Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -
Passagerare: /

Ryggstod: v
Handtagsvarme: -

Lastflak: v

Sékerhetsbalte: v

Dérrar:

Vindruta: v

Tak: vV

Skyddsnat: -

Av nagon anledning stod ratten ett halvt varv snett
vilket var enkelt att fixa till.
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