CAN-AM DEFENDER HDS8

Nya Can-Am Defender kan bli hur bekvam som helst.
TEXT & FOTO STEFAN SUND

Can-Am har lange saknat en renodlad
arbets-UTV som kan ta upp kampen med
Polaris Ranger pa riktigt. Man har lange
haft sin Commander som ar 50-50 arbete
och lek, nu kliver Defender in och tar en
storre del av arbetsbdrdan.

TVA MODELLER

Vi har provkort tvad modeller av Defender,
Convenience och PRO. Det som skiljer
dessa at hittar man framst i utrustningen.
Den dyrare PRO har bland annat saker
som servo, heltdckande bukskydd, vinsch
och forstarkt dynkladsel som standard och
den kan dessutom fas i tva olika farger.
Andra sma saker som skiljer &r att man hos
Convenience har en forvaringskapacitet pa
33,2 liter medan det hos PRO mater 54,2
liter tack vare en vattentdt och demonterbar
lada under sittdynan. P4 Convenience som
ju saknar vinsch far man istéllet ett traktor-
drag langst fram i fronten. PRO statar dven
med ett extra 12V-uttag placerat under
instrumentpanelens forvaringsutrymme. For

att palla all extrautrustning &r PRO &ven
utrustad med ett kraftigare batteri pa 30
Ah. Daremot &r varken tak eller vindruta
standard pa nagon av modellerna.

P& andra sidan pélen har man tillgang till
ytterligare modeller av Defender, bade
med svagare och starkare motorer i HD5
och HD10. Men da man koncentrerat sig
pa traktormodeller hos oss kénns valet av
HD8 klockrent. Det finns &dven, precis som
hos Ranger, en lang modell som tar fler
passagerare. Men vi kdnner att man valt
en bra kombination har i Sverige for att
introducera oss fér nya Defender.

ALLTID ROTAX

Motorn i Defender ar alltsa den samma
oavsett om man véljer Convenience eller
extrautrustade PRO. Den heter som sagt
HD8 och ar en Rotax pa 799,9 kubik
fordelat pa tva cylindrar. Detta betyder att
man har tillgang till 50 hastkrafter och ett
fint viidmoment Gver hela registret, vilket

man har prioriterat framfor effekt hos denna
motor. Maskinen ar ocksa ganska tyst med
66dB pa tomgang och 78dB vid 3000 varv,
aven om den inte riktigt nar upp, eller ner,
till tysta Ranger 900. Motorn kénns bade
vibrationsfri och val ljuddampad, dessutom
ar den valdigt lattdoserad med gasen och
lagom kraftfull, inte alls lika brutalt sportig
som Ranger 900:an. En bidragande orsak
till detta beteende &r att variatorn jobbar
véldigt ryckfritt och levererar kraften snéllt
och fint. Daremot finns det faktiskt en gan-
ska kraftfull topp pa registret att leka med
nar andan faller pa.

Precis som med Polaris Ranger sa slas vi
av hur mjukt och bekvamt maskinen gar,
dessa fordon bdrjar verkligen bli mer och
mer som bilar. Allt kdnns gediget och vl
ihopskruvat rakt igenom. Men trots att den
bade har 16s férspanning och en mjuk set-
up sé upplevs den inte direkt svampig pa
vdgen, utan dr bade stabil och fértroende-
ingivande.

D4 detta &r en traktor T1B far den g4 i 60
km/h vilket det faktiskt tar ett tag for oss
att avsl6ja da man tydligen véldigt sallan
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Detta fordon har en riktig differential dven bak, vilket Stolarna ar fordelade 40/20/40 pa de tre béltade plat- Mittenryggstodet kan fallas for att fa tillgang till ytterlig-
betyder att man kan koéra utan att forstora kdnslig mark.  serna och férarstolen gar att justera fram och tillbaka. are mugghallare samt lite forvaring.
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J §TAR SIG FRAM PA ETT
IMPONERANDE SATT!”

Som standard kommer Defender med nét-dorrar, men
normala dorrar finns naturligtvis som tillbehor.

Ratten ar justerbar mellan 63-78 centimeter i héjdled
fran golvet sett, vilket ger stor marginal for att hitta ratt
korstéllning.

Dessa matare ar lite bekant fran snéskotersidan och
ger information som hastighet, varv och allt annat man
bér ha koll pa, men aven funktioner som sakerhetsbél-
Motorn kallas HD8 och mater 800 kubik, detta ger en effekt pa 50 hastar och ett vrid pa 68 Nm, alltsa en helt annan tesindikator, diagnostik och automatisk avsténgning.
kalibrering och prioritering an hos 800:an i fyrhjulingarna.
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Férspénningen ér stéllbar i fasta lagen och fram anvén- 4r i behov av att kora fortare 4n sa. Sjilva
der man sig av A-armar rpedan bakfjédl;inge_n bes.t.ér av strypningen sker ocksa helt odramatiskt

vad man kallar TTA-HD férsedd med krédngningshdm- och ar inte alls stérande, precis som det
brukar vara pa en Can-Am.

De tva modellerna var lite olika utrustade
dér den billigare Convenience inte har
EPS, servostyrning, som standard. Men det
&r faktiskt inte i s& manga situationer man
saknar detta da den trots allt & ganska
lattstyrd. Ute pa végen ar det faktiskt sa att
vi féredrar maskinen som inte har EPS da
den ger en béttre vagkansla da kommuni-
kationen fran dacken blir mer direkt. Det
kanske beror mycket p4 den hdr maskinens
helt sjuka svangradie pa endast 3,54 me-
ter! Trots den lilla svéngradien &r den inte
heller nervés efter vagen.

mare.

STOR MEN SMIDIG

Ute i terrdngen drar man stora férdelar av
den minimala svéngradien och det ar forst
nér det blir riktigt besvérligt som man har
behov av den dér servostyrningen. Nér det
Véxlarn§ ar plac?rade lite bakvént men &nda logiskt och galler reglage sa ér vixelladan och dess
hoppar i utan krangel. spak bland det viktigaste da man allt som
oftast kan vénja sig vid de andra reglagen,
men en |dda som inte fungerar som den ska
vanjer man sig aldrig vid. | Defender ténker
vi inte ens pa att den finns vilket maste
betyda att den fungerar klockrent. Man

har valt att placera lagena i l&dan lite upp
och ner med P-lage och back uppat och
hég samt 1ag nedat med neutral i mitten,
detta kréver ingen tillvanjning utan fungerar
faktiskt fint direkt.

Visst kdnns Defender precis som néastan
alla andra UTV:er lite val bred i vissa situ-
ationer, det gar inte att komma ifran, trots
detta tar man sig fram battre &n man kan
tro. D& diffen bak gar att ppna hénder det
dock att man ger sig ut i terrangen med
den 6ppen och med enhjulsdrift kommer
man inte s langt. Sa precis som pa Polaris
g6r man klokast i att aka 90% av tiden med

ﬁ_ %_ 2 I&st diff bak. Fram anvénder man sig pa
, S :* trautrustning & obegrénsad. _ klas_3|skt Ca_n-Am-n_wanér av en automatisk

B TR o l&sning av diffen, Visco-lock. Allt detta be-
tyder att det totalt finns fyra olika driftlagen
att vélja mellan, férutom de klassiska lagena
kan man faktiskt kéra med 6ppen diff bak
och fyrhjulsdrift vald.

Trots att fjadringen star riktigt mjukt sa
mater vi upp 28 centimeter i markfrigang,
en siffra som Can-Am mycket riktigt ocksa
anger som markfrigdng. Dynan man sitter
pa &r 48 centimeter hog och man kan

som forare justera stolen fram och tillbaka
beroende pé hur langa ben man har, sedan
ar det bara att justera ratten mellan 63-78
centimeter i hojd tills man sitter bra dven
med armarna. Interiéren &r véldigt genom-
ténkt och inget ser ut att ha hamnat dér av
en slump. Bland annat har man ett mittarm-
stod som kan féllas ner och ar utrustat med
mugghallare, det finns dven mugghallare pa
instrumentbréddan om man &r torstig. Féller
man upp armstédet sa gar det dven utmérkt
att sitta pa denna lite smalare mittenplats

Y et SRy ot g - gl Bpis 5 | Defender. Matarna kanner vi vél igen fran
I ' ' ' ) skotersidan da de sitter pa de flesta av
Med ratt véxel och hjuldrift bromsas det néstan 700 kilo tunga fordonet upp effektivt. BRP:s maskiner hos bade Ski-Doo och
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Defendern foljer
underlaget pa ett
utmarkt satt, bade
bekvamt och effektivt.

Det ar riktigt behandigt att jobba med dessa fordon
som har ett flak som standard.

Den billigare Convenience ar halvskyddad under medan
PRO ar fullt skyddad. Vi métte upp markfrigéngen till 28
centimeter, precis vad Can-Am anger.

Lynx. Det man kanske far vénja sig lite vid &r
att den analoga varvraknaren gér at fel hall.

Men smakar det sa kostar det ocksa. Ar
man ute efter att bara fa jobbet gjort sa
effektivt som méjligt klarar man sig utmarkt
med den billigare Convenience-modellen
fér 159.900 kronor och sedan kan man ju
bygga vidare pa den nar andan faller pa.
Visst &r det skont med servo-stryning men
i detta fordon &r det absolut inget maste,
men det &r ju inte bara det som ingar nar
man véljer en PRO fér 188.900 kronor.

EXTRAUTRUSTNING

Om man tar en titt i katalogen med extrau-
trustning sa ar det enkelt att hitta sakerna
for att skraddarsy sin Defender precis

som man 6nskar. Den PRO-modell som

vi testade var fullsmetad med utrustning.
Bland annat hade den en hytt som komplet-
terats med ett vdrmepaket, gissa vilken
modell alla ville kéra denna nagot kylslagna
dag!? Den enda lilla nackdelen med detta
tillbehor skulle val vara att motorn nu hérs
lite mer. Naturligtvis finns det dven roliga
saker som ett ljudsystem med radio och
USB-kontakt for telefon eller iPod. Vill man
ha méjligheten att tippa flaket inifrdn kupén
sa finns det ocksa som tillbehor. Sedan
finns det fullt med olika utrustning som
forbéttrar lastméjligheten och som skyddar
Defendern.

Det som imponerat mest pa oss under

provkdrningen &r dels kvaliteten och hur
tyst den gar, men framforallt s& &r det

10 ATETERLS

komforten och detta fordons mangsidighet.

Typ:

Volym cmé3:
Borrning/slag mm:
Brénslesystem:
Smarjning:
Generator:
Tandning:

Uppg. effekt/varv:
Uppg. vrid/varv:
Transmission:
Véxellada:
Koppling:
Hjuldrift:

Bromsar fram:
Bromsar bak:

Ram:
Framvagn:

2-cylindrig, véatskekyld, 4-takt
799,9

91x62

EFI

Vatsump

CDI

50Hk@-

68Nm@-

Automatisk

Hég, Lag, Parkering, Neutral, Back
CVT

2-/4-hjulsdrift, Vlisco-Lok fram, lasbar diff bak.
Dubbla hydrauliska skivbromsar
Dubbla hydrauliska skivbromsar

Helsvetsad stal
Dubbla A-armar

Fjadringsvéag fram mm:254

Bakfjadring:

Fjadringsvag bak mm:

Hjulbas mm:
Sitth6jd mm:
Markfrigdng mm:
LxBxH mm:

Dack fram:

Dack bak:

Uppg. vikt torr kg:
Tankvolym liter:
Svangradie m:

TTA-HD
254

2115

480

280
3050x1575x1930
27x9-14
27x11-14
673/700
40

3,54

Ljud tomg/3000rpm: 66dB / 75 dB

Pris:
Farg:
Generalagent:

I;!I‘l;l'll'z-u J

Traktor T1B

[I]illELL;u;ﬁ,‘

Servo:-/V
awd / 4wd: - /V/
Difflas: v

159 900:- / 188 900:-
Gron / Gron eller Gra
BRP Scandinavia, www.brpscandinavia.com

Start EI / Manuell: V' / -
Vaxellada Aut./ Man: v / -

Insprutning: v
Dragkrok: v

Vinsch fram / bak: v - / -

12V-uttag: v

Instrumentering Analog / Digital: - /

Félgar stal / alu: -/

Skyddsbage fram / bak: - / -
Lastrack fram / bak: - / -
Hasplat plast / alu: vV / V
A-armsskydd fram / bak: vV / -

Handskydd: -
Skarmbreddare: -
Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -

Passagerare:
Ryggstod: -
Handtagsvarme: -
Lastflak: v
Sékerhetsbilte: -
Dérrar: -
Vindruta: -

Tak: -

Skyddsnat: v
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