CFMOTO Z FORCE 800 EFI EX

En sportig UTV med drag.

TEXT STEFAN SUND | FOTO MATTIAS KLOCKAR

Vi har tidigare kért den mindre varianten av
Z Force med 600 motor, nu &r det dags for
den dubbelt sa starka 800:an!

HARLIG MOTOR

Det undgér nog ingen att denna skapelse
ar valdigt lik en Polaris RZR med en liten
egen touch. CFMoto séljer flest fyrhjulin-
gar i landet och man lamnar 2 ars garanti,
detta om né&got borde stilla oron vissa kan
ha angaende kinesiska maskiner. CF-
Moto har dven ett ndra samarbete med tva
kanadensiska foretag, Elka som &r experter
pa stétdampare, vilka dock inte levererat
démparna till denna maskin, och CVTech
som stér for variatorerna.

Z Force 800 har nastan dubbla effekten
jamfért med 600:an och spottar ur sig

fina 63 hastar. Jamfért med 600:an blir
effektskillnaden valdigt tydlig nér man ska
kora pa stéll genom en kurva. Motorn méater
800 kubik och ar en V-twin med 8 ventiler
och SOHC. Briansletillférseln skéts av en
elektronisk bransleinsprutning fran Delphi.
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Om vi ska fortsétta att jamféra med 600:an
sa gar 800:an 6verraskande nog mycket
jdmnare och finare i motorn. Att det ar fler
hastar &n i lillebrorsan mérks framst hégre
upp i registret. Effektokningen passar
fordonet mycket bra och man kan verkligen
utnyttja hela chassit och fjadringens kapac-
itet. Den &r dock inte skrdimmande pa nagot
vis som vissa side-by-side med runt 100
hastar kan vara. Det &r bara att sétta sig
ner & gasa sa borjar det roliga. Motorbrom-
sen &r allt annat &n kraftig, vilket faktiskt
passar mycket bra pa denna typen av
maskin som man inte ska arbeta s& mycket
med. Fordelen blir att man inte upplever en
sé kraftig motorbroms nér man slapper pa
gasen vilket gor kérningen mjukare.

CVT OCH LADA

Som vi néamnde har Z Force ett variatorsys-
tem fran CVTech vilket skéter vaxlingarna
mycket bra 6ver hela registret och in i

och ur kurvorna. Motorn ar &ven valdigt
lattdoserad tack vare de bra kalibrerade
variatorerna, vilket annars kan vara bokigt

i fordon som man gasar med foten. Via
véxelspaken kan man vilja fem olika lagen.
Dessa ar dessutom placerade i den opti-
mala ordningen med neutral i mitten, back

och parkering bakat sedan hég fére lag
framat. Vaxlarna flyter dessutom i lage utan
protest. Hjuldriften &r som brukligt av bésta
sort med mdjlighet att |asa diffen fram pa
elektronisk vag for att uppna fyrhjulsdrift.

JUSTERBARA DAMPARE

En sportig UTV ska &dven ha bra stétdéam-
pare. Har sitter CFMotos egna piggyback-
déampare med 18-klicks justering av retur/
kompression samt steglds justering av for-
spanningen. Till skillnad fran lillebrodern &r
800:an betydligt mjukare stélld och darmed
véldigt féljsam i fjadringen. Utrustad med
dubbla A-armar bade fram och bak har

Z Force tillgang till 28 centimeter i fja-
dringsvag runt om. Markfrigdngen &r enligt
tillverkaren fina 30 centimeter, vi uppmétte
dock en nagot lagre siffra pa 27 centimeter.
Men det géar ju att paverka med forspénnin-
gen sa uppgifterna stammer sékert. | terrén-
gen upplevs det iallafall som fullgott.

Férarmiljén ar bra och allt man kan &nska
sitter pa plats. Man sitter bra i de sportiga
stolarna och som skydd har man en liten
bage och ett nat. Insteget i maskinen &r
lite tight vilket vi faktiskt upplever att det
ar dven i kupén trots att jag ar 175 cm, ar
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Terrangegenskaperna &r helt klart fullgoda for maskintypen med bra déck, lasbar diff fram och foljsam fjadring.

Nog sitter man fast allt, sa fast att man ibland hade 6ns-
kat sig ett vanligt rullbélte.

Den hér layouten borde alla véxellador ha.
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Markfrigangen och fjadringsvagen
ar mycket bra pa Z Force 800.

man mycket langre kan det nog bli problem.

Jag hamnar lite fér néra ratten fér min smak
trots justeringsmdijligheter, till skillnad fran
600:an sa ar ddremot sjélva ratten betydligt
skonare att halla i. Man sitter ordentligt fast
mad hjélp av fyrpunktsbéltet, men det hade
faktiskt varit skont med ett normalt balte
som backup om man bara ska till affaren.

UTRUSTNING

Det vi kan sakna pa Z Force 800 &r ett

tak samt en halvruta, vilket hade varit det
forsta vi skruvat pa. Varfér inte en helruta
da? Jo ibland pa vissa modeller kan det bli
ett slags baksug i kupén vilket undviks med
en halv ruta. Annars finns det okej med
utrustning pa Z Force och vi hittar saker
som stora 14" aluminiumhijul, vinsch, last-
nat, skyddsbage fram samt bak, LED-lysen,
LCD-display, fyrpunktsbalten och mycket
som ska sitta pa for att fa den vagregistre-
rad. Utrustningsnivan kan dock ha férand-
rats sedan varan provkorning, kolla detta
med din handlare.

Den stora grejen som sakert manga kan
sakna ar servostyrning, men den &r faktiskt
inte tungstyrd med varken 2wd eller 4wd,
men laser man ddremot diffen s& kdnns det
i ratten. Denna skapelse &r inte alls identisk
med sin lillebror &ven om det kan se ut sa

vid en forsta anblick. Det finns en del matt
som skiljer dom &t samt sjélva designen pa
plast och lysen. Z Force 800 har ocksa en
battre svangradie &n lillebror, 5,95 meter
att jamféra med 6,35 meter. Svangradien &r
mycket viktig i terrdngen, daremot kan en
maskin med liten sviangradie upplevas som
nervos efter vagen. Det gor inte Z Force
800, istéllet kdnns den valdigt trygg och
solid.

SUMMERING

Bade den stora och den lilla sportiga
UTV:n fran CFMoto imponerar pa oss
kvalitetsmassigt. Da den varit ute pa
marknaden ett tag nu borde man dven ha
upptackt om det skulle vara nagra stérre
brister, men vad vi kan férsta sa fungerar
den bra. Man ska helt klart vélja 800:an
om man &r sportigt lagd &ven om prisskill-
naden ar ganska stor jamfort med 600:an.
Tar man istéllet och jamfor mot till exempel
Polaris RZR har dom den dubbelt s& dyra
RZR 1000 att erbjuda samt en Turbo som
ar dnnu dyrare och da framstér ju Z Force
som billig. Ddremot pastar vi inte att Z
Force kan hanga pa dessa oavsett terrdng
eller medvind, men det visar ju bara pa att
CFMoto &r ganska ensamma i denna klass
av UTV:er.

Inget drag pa detta exemplar men det ska vara stan-
dard pa Z Force 800.

Aluminiumfalgar med 26x9-14 tums déck fram och
26x11-14 bak.
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BUSKUL
LITEN BIL!”

6't_qr,bror:hs'en passar bittre fér
ning an till arbete.
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Det skadar aldrig att ha en vinsch pa sitt terrangfordon
och det ar standard pa Z Force.

Hyggligt med lastméjligheter pé flaket och dessutom
far man ett lastnat for att kunna sakra lasten.
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Typ:

Volym cm3:
Borrning/slag mm:
Brénslesystem:
Smérjning:
Generator:
Téandning:

Uppg. effekt/varv:
Uppg. vrid/varv:
Transmission:
Véxellada:
Koppling:
Hjuldrift:

Bromsar fram:
Bromsar bak:

Ram:
Framvagn:

2 cylindrar, 4-takt, vatskekyld
800

91x61,5

EFI Delphi

Vatsump

ECU

63Hk@--

72Nm@6000

Automatisk

Lag, hdg, neutral och back

CVT

2WD/4WD, diffspéarr

Dubbla hydrauliska skivbromsar
Dubbla hydrauliska skivbromsar

Helsvetsad stal
Dubbla A-armar

Fjadringsvéag fram mm: 280

Bakfjédring:
Fjadringsvag bak mm:
Hjulbas mm:
Sitthéjd mm:
Markfrigdng mm:
LxBxH mm:

Dack fram:

Déack bak:

Uppg. vikt torr kg:
Tankvolym liter:
Svangradie m:
Pris:

Farg:
Generalagent:
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Vég / Terréng

Dubbla A-armar
280

2040

700

300
2870x1510x1830
26x9-14
26x11-14

550

27

5,95

113 900:-
Rod/vit
ATV Sweden, www.cfmoto.se
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Servo: -

2wd / 4wd: vV /V
Difflas: V

Start EI / Manuell: v /

Véxellada Aut./ Man: vV / -

Insprutning: v
Dragkrok: v

Vinsch fram / bak: V' / -

12V-uttag: v

Instrumentering Analog / Digital: - / V

Falgar stal / alu: - //

Skyddsbage fram / bak: V' / V
Lastrack fram / bak: - / -
Hasplat plast / alu: V' / -
A-armsskydd fram / bak: vV //

Handskydd: -
Skérmbreddare: V'
Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -

Passagerare:
Ryggstod: v
Handtagsvarme: -
Lastflak: v
Sékerhetsbalte: v
Dérrar: -
Vindruta: -

Tak: -

Skyddsnat: v

Allt man behéver sitter inom rackhall och att inte blinkersspak-
en sitter vid ratten har ju bade sina férdelar och nackdelar.
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