CFMOTO C FORCE 520 EPS
NATURLIG EVOLUTION

Det lilla chassit kommer nu
med den storre motorn.
TEXT&BILD STEFAN SUND

Helt naturligt kan tyckas och méanga kunde
nog gissa sig till att CFmoto skulle tillverka
just denna modell.

EN BLANDNING

Det CFmoto har gjort &r att man har tagit
den lilla 450:in med korta chassit gjort fér
en person och sedan stoppat i 500-kubi-
karen fran 550:in. Det kan tyckas som det
ar ett ganska litet glapp som denna maskin
ska fylla men det finns skillnader som gor
den berattigad. Den nya maskinen kommer
némligen bara finnas med det korta chassit
for att sarskilja sig fran 550:in och den
kommer dessutom endast finnas med EPS
(servo) for att skilja sig nagot fran 450:in.

Nu nér ni vet vart denna maskin passar in i
CFmoto:s utbud av fyrhjulingar s& drar vi vél
lite tekniska egenskaper. Trots namnet 520
s& handlar det alltsd om en 495 kubik stor
encylindrig motor pa 40 héastar, det vill sdga
8 hastar mer &n i 450:in och helt naturligt
samma effekt som i 550:in med likadan
motor. Motorn har en 6verliggande kamaxel
som haller koll pa 4 ventiler férdelat pa tva
till insuget och tva till avgaserna. Den matas
via elektronisk insprutning och ett 40mm
spjallhus fran Bosch. Det &r en mycket
rapp och pigg motor som alltid &r med pa
noterna dven om mycket av denna karaktar
sadkert kommer fran variatorerna som helt
klart ar sportigt kalibrerade.
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520 VS 550
Om vi jamfér med storebror har den bety-
dligt kortare hjulbas &n 550, man sitter lite
lagre fran backen sett annars ar ergonomin
helt normal vad det géller dyn- och styrhojd.
Den &r helt enkelt kortare och lagre men
3 ungefér lika bred som 550:in. Den har dock
i aven nagra liter mindre brénsletank och
WLt ; . -+ farklara sig med totalt 15 liter, vilket ocksa
' o ~~ | &r nagon liter mindre &n vad manga andra
~ tillverkare erbjuder till denna motorstorlek.
Aktionsradien borde &nda vara fullgod for
de allra flesta férare och situationer.

Som brukligt har den elektronisk lasning
av diffen fram och detsamma galler val av
hjuldrift som kan varieras mellan 2- och
4-hjulsdrift. Reglaget for detta kanner nog
alla igen bara man sett en ATV f6rut, de ar
enkla att anvanda och fungerar klanderfritt.
N&r man last diffen fram blir det ocksa helt
naturligt trégare att styra trots servot, men
i mellanlaget &r den faktiskt férvanansvart
lattsvéngd och det &r endast i ytterlagena
som det blir lite motstand.

Véaxelvéljaren har alla Iagen man kan 6nska
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Béade motor och variatorer ar
med pa noterna nar man vill ha*
lite roligt langs skogsvagarna.

25 tums déck runt om pa snygga aluminiumfélgar med
svart inslag.

Den digitala méataren visar allt man har behov av att
veta och ar tydlig.
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Bade bromsar och motorbroms gér sitt jobb utan att knorra.

15




C Force 520 &r bra skyddad under med plast pa alla A-
armar och pa underredet, och fram sitter aven en vinsch.
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sig och fungerar fér det mesta mycket bra,
men visst hander det att den hanger sig lite
om det &r belastning pa kuggen. Bredvid
véxelspaken ar det dessutom ett Ias till
denna, ett mycket bra alternativ till att lasa
styret och betydligt smidigare att komma
at! Strax bredvid sitter det férutom ett
traditionellt cigguttag &ven dubbla USB-
anslutningar!

SNYGGT OCH ENKELT

Man sitter riktigt bra bakom det héga och
breda styret av buffalo-typ och dynan ar
riktigt bekvam och &dven lite mjukare an pa
450:in, som var i hardaste laget. Testmas-
kinen hade inget bromshandtag pa vanster
sida av styret vilket tar lite tid att vénja sig
vid.

Den digitala displayen visar tydligt det man
behover veta och den skéts med tva olika
knappar. Da den sitter ganska skyddad

Fotstegen fungerar helt okej vid normal kdrning, den som
spenderar tiden i leran kommer dock sakna lite avrinning.

fran solljuset ar det enkelt att lasa av den.
Blinkersreglaget har fasta lagen och man
behdver inte trycka pa den likt en motor-
cykel nar man ska sluta blinka, vilket man
féredrar dr nog en vanesak. Handtagen

ar ganska tjocka vilket ger ett bra och
bekvamt grepp, vid vata kan de dock sékert
bli lite hala. C Force 520 &r dessutom
utrustad med vinsch fram vilket &r skont att
ha om "olyckan” skulle vara framme oavsett
om det géller en van eller dig sjalv.

Fjadrarna &r justerbara med fasta lagen
men det ser valdigt trangt ut dar man ska
justera dom, speciellt bak. Vid normal kérn-
ing fungerar fjadringen mycket bra och de
kénns som att de é&r instéllda for att fungera
som bast pa vag, alltsa lite 4t det hardare
hallet, det fanns dock nagra mjukare lagen
att valja om man ville.

Om vi beger oss ut pa den dar vigen sa

L

Hér kan man ladda det mesta och det samtidigt. tva
ganger USB och en normalare 12-volt.

C Force 520 fungerar ut-
mérkt pa vagen med sin o
lagre tyngdpunkt, k
motor och stabila fijz
i A

kanns maskinen trygg i sitt uppférande och
500-motorn ger bra med fart at skapelsen,
riktigt sportig bade vad det géller kraft och
ljud. Den &r ocksa lagom bred 6ver dynan
for att géra farden bekvam. Aven saker som
bromsar och den fasta fjadringen fungerar
utmérkt da det inte niger onddigt mycket.

UT | SKOGEN

Det vi slas av direkt nér vi viker av ut i sko-
gen &r att svangradien kunde varit battre.
Dér vi normalt trodde att vi skulle ta oss
runt krévs det ett omtag, det &r dock inte
mycket som fattas men tillrackligt for att vi
skulle géra om misstaget flera ganger innan
vi vant oss. Om det &r f6r att maskinen ska
kénnas stabil pa vdgen som man inte tar i
fran tarna nar det géller svangradien vet vi
inte, men det borde ju vara ndgot som ser-
von, som ocksé fungerar som styrddmpare,
kan ta hand om.
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Enkla och funktionella reglage som det ar létt att hitta
bland.
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Bak hittar vi en dragkrok och ett ganska stort forvar- Dynan ar lite mjukare &n hos 450:in och var véldigt
ingsfack gomt bakom bromslyset. skon.
e 17
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Terrdngegenskaperna ar klart godkénda trots en stor vandradie och lite 1dg markfrigang.

Istéllet for att lasa styret sa laser man har véxelspaken.
En véxellada som for 6vrigt har de lagen man 6nskar
sig.

For att fungera perfekt som terrangmaskin
hade vi dven 6nskat oss nagra centimeter
till i markfrigdng, med de uppmétta 24 cen-
timetrarna fann vi oss tvekande vid flertalet
hinder som kom i varan vag. Men en lagre
maskin med hardare dampare fungerar som
sagt betydligt battre pa véagen och man far
helt enkelt géra en avvagning vad man ska
prioritera som tillverkare. Det rader dock
ingen tvekan om att denna skapelse dven
fungerar i terrdngen och det bra, man far
bara tanka efter lite mer och ta ut svéngar-
na rent bokstavligt, fér fram kommer den.
Det &r inte bara bromsarna som fungerar
fint, &ven motorbromsen gor sitt jobb och
skillnaden mellan hég- och lagvéxeln &r
tillrackligt stor for att gora skillnad.

Priset &r ju ocksa valdigt avgérande nar

det géller dessa fyrhjulingar och glappet
dér denna maskin ska passa in dr ganska
s& trangt dven prisméssigt. Lillebror av kort
modell gér 16s pa 56.900 kronor med servo
medan 550:in kostar 69.900 kronor, dven

18 ATUTERLS

Forspénningen justeras i fasta lagen med haknyckel,
det var dock lite snalt med utrymme for detta bak pa
maskinen.

den med servo. Det &r dér emellan som
520:in ska placera sig och mycket riktigt
ockséa gor med sin prislapp pa 59.900 kro-
nor. Den lutar dock betydligt mer at 450:in
i pris och ar darmed valdigt bra prissatt.
Det &r ju dessutom inte bara 8 hastar extra
som du far fér dessa slantar, vilket i och for
sig hade varit tillréckligt motiverande f&r ett
k&p. Du far ju dessutom en lackad maskin
som har allt du behdver i utrustningsvag.

SUMMERING

Det vi slogs av forst nar vi sdg nya 520:in
var dess snygga lack! Kan man bara téla att
det blir lite repor med tiden sa féredrar vi
en lackad plast framfor en fargad, speciellt
om den &r s& hir snygg. Aven om vi inte
korde 450:in samtidigt sa tror vi att ef-
fektskillnaden &r betydande de tva emellan.
Skulle vi fatt 6nska oss tva saker s& vore
det en halvmeter mindre svangradie och ett
par centimeter till i markfrigdng, annars &r vi
mycket imponerande av vad man kan fa for
sé pass billig peng!

(Motor

Typ:

Volym cms:
Borrning/slag mm:
Bréanslesystem:
Smérjning:
Generator:
Tandning:

Uppg. effekt/varv:
Uppg. vrid/varv:
Transmission:
Vaxellada:
Koppling:
Hjuldrift:

Bromsar fram:
Bromsar bak:

Ram:
Framvagn:

1 Cyl, Vatskekyld, SOHC, 4-takt
495

91x76,2

EFI

Vatsump

ECU

40hk@6200

46Nm@5800

Automatisk

Hdg, 1ag, neutral, back och parkering
CVT

2WD/4WD, diffsparr

Dubbla hydrauliska skivbromsar
Hydraulisk skivbroms

Svetsad stal
Dubbla A-armar

Fjadringsvag fram mm: --

Bakfjadring: Dubbla A-armar
Fjadringsvag bak mm:
Hjulbas mm: 1260
Sitthdjd mm: 860
Markfrigdng mm: 240
LxBxH mm: 2100x1100x1150
Dack fram: 25x8-12
Dack bak: 25x10-12
Uppg. tjdnstevik kg: 345
Tankvolym liter: 15
Svangradie m: 4,85
Ljud tomg/3000rpm:  75db / 82db
U " _
Pris: 59 900:-
Férg: Rod-Vit

Generalagent:

ATV Sweden, www.cfmoto.se

Vag / Terréng (Traktor B kommer)

y LI ISy —
Servo:
awd / 4wd: - //
Difflas: v

Start EI / Manuell: v / -

Vixellada Aut./ Man: v/ -

Insprutning: v
Dragkrok: v

Vinsch fram / bak: V / -

12V-uttag: v

Instrumentering Analog / Digital: - /

Félgar stal / alu: -/

Skyddsbage fram / bak: v/ -
Lastrack fram / bak: v /v

Hasplat plast / alu: v / -

A-armsskydd fram / bak: v/ V

Handskydd: -
Skarmbreddare: -
Férvaringsfack: v

Styrlas / startspérr: - / -

Passagerare: -
Ryggstdd: -
Handtagsvarme: -
Lastflak: -

-
Sékerhetsbalte: - |

Dérrar: -
Vindruta: -
Tak: -
Skyddsnat: -

87 cm
55 cm
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