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Ska man goéra nagonting sa ska man gora det ordentligt, och pa sitt
eget satt. Lite s& verkar Yamaha ha resonerat nér de tog i &nda nere fran
tarna for att sl& varlden med hapnad med sin YXZ 1000 R.

TEXT & FOTO BJORN

Som motorjournalist méste man vara vaken och
pa tarna for att hanga med. Vi blir dverésta med
information d& det galler nyslappta modeller.
Det dar med namn som sétter sig ar viktigt for
att sticka ut, och ska jag vara &rlig sa far jag
ideligen titta i den tekniska specifikationen da
det géller Yamahas nya varsting. YXZ kanns lite
sé&dar faktiskt, framfor allt nar produkten bakom
namnet ar revolutionerande och klockrent.
Yamaha har i och med sin YXZ (jag fick lov att
kolla igen vad den hette) 1000 R hittat ett eget
koncept fér hur man bygger en riktig side by
side varsting. Nu finns det ju redan vassa side
by side-maskiner p& marknaden och Polaris
RZR samt Arctic Cat WildCat &r tva av dessa.
Men jag maste sdga att Yamaha har gatt sin
egen vag vad det galler flera avgdrande saker
for att sticka ut & det grovsta. Det forsta som
sérskilier denna maskin mot de andra pa
marknaden ar att den &r manuellt vaxlad. Japp,

pa gammalt hederligt vis med kopplingspedal
och vaxelspak. Nu ar vaxelladan sekventiell och
du byter vaxel genom att antingen féra spaken
framat eller bakat. Motorn &r en 998 kubiks
trecylindrig pjas av fyrtaktstyp, med torrsump.
Kraften gér via en kardan framét till den femvax-
lade vaxelladan som ocksé innehéller kopplin-
gen samt tva kraftuttag som via tva kardanaxlar
fordelar kraften till fram- och bakdiffen som i

sin tur via drivaxlarna ser till att hjulen snurrar.
Hela konceptet kénns valdigt genomarbetat och
kompakt pa sedvanligt yamahamanér. Det finns
naturligtvis en backvéxel ocksa. Motorn har
méanga av sina delar gemensamt med en motor
som vi till vardags bland annat hittar i Yamahas
snoskotrar eftersom vi med en enkel sdkning
ser att den bland annat delar samma reservdel-
snummer pa bland annat vevaxeln. Kubikantalet
har hallits under 1000cc for att passa in i re-
gelverket vad det géller side by sidefordon som
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har gréansen vid fulla litern for att kunna klassas
in i denna fordonskategori. Man har jobbat extra
mycket med att géra motorn sé vibrationsfri
som majligt genom att montera en balansvikt pa
vevaxeln samtidigt som motorn sitter fast med
en vibrationshdmmande anordning.

Véaxelladan har ocksé en “torquelimiter” eller
slirkoppling for kraftdverféringen till framdiffen for
att spara och skydda diff samt l&dan foér hoga
belastningsspikar.

MOTORN

Vi &r valbekanta med Yamahas trecylindriga
motorer som &r allt annat &n explosiva da de
mer har en elmotorkaraktar och darmed kan
lura féraren att den ar slo, vilket den inte &r. Den
ar daremot extremt vridstark och levererar de
120 kusarna 6ver ett brett register vilket ar ett
medvetet val av Yamaha eftersom en maskin
med ett toppigare register skulle vara extremt
svarkord och inte alls lika snall som YXZ 1000
R (fick lov att kolla igen vad maskinen verkligen
heter).

Vi fick chansen att kora den har besten pa
sanddynerna utanfér Yuma i Californien. Vi holl
till ett stenkast frdn den mexikanska gransen
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PROVKORNING | YAMAHA YXZ1000R

Vem képer egentligen en
Yamaha YXZ 1000 R? Den
kommer att kosta runt
250,000:- och man far egentli-
gen inte kdra med den nagon
annanstans an pa inhagnat
omrade. Har du kpt en? Hor
garna av dig till redaktionen!

Det finns redan nu massor av olika originaltillbehér att

képa till 1000R-modellen. Har en batterisats med kablage.

Naturligtvis sa kan du skjuta forarstolen for onskad
position.
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Hela motor- och transmissionspaketet ar relativt kom-
pakt trots att det innehaller flera separata enheter.
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Man sitter ombonat i varsin “sittbrunn” med skapligt
med plats.

Backvéxeln laggs i med vaxelspaken, bara man forst
trycker in backspérren bredvid ratten.

S— T

Det &r en rejal korvstoppning man far vara med om pa vara pressre-
leaser vi aker pa runt om i varlden. Denna tillat en rejal kérdag dar vi

verkligen fick kanna pa Yamahas nya varsting.
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Damm- och vattentata férvaringar finns, vilket &r prak-
tiskt.

Vill du ha reda pa nagot? Da &r det bara att titta i den

kalasfina LCD-displayen.

Tre pedaler med gott om plats mellan dem tillater att
man kan ha lite grévre kéngor pa sig nr man kor.

Det finns massor av tilloehér fran Yamaha redan nu.
Band annat stereo med hdgtalare och reservhjulshallare.

Vi blir ordentligt korvstoppade med alla slags fakta vi far

presenterade for oss vilket underlattar vart arbete.

S YAMAHA

Luftfiltret sitter val skyddat mellan férare och passager-
are men samtidigt lattatkomligt for snabb service.

och det &r val egentligen i den miljén den har
maskinen hér hemma och kan stracka ut or-
dentligt. Det enorma omradet som finns till forfo-
gande for weekend-offroadare &r enormt och till
synes andlst. Det dar med en manuellt vaxlad
transmission stéller en del krav pa féraren som
dé& maste ha nagot slags motoréra. Nu &r 1000
R ganska forlatande da motorn &r begévad med
valdigt snalla kammar och dérmed téls att pinas
pa 1&gt varv med hdg vaxel. Nackdelen ar att
den dér explosiva kénslan aldrig riktigt infinner
sig vid exempelvis en nedvaxling. Motorn liksom
bara jobbar pa nastan oavsett vilken véxel man
har i. Detta gor att man har kontroll p& maskinen
samtidigt som det gér att kdra ruskigt fort med
den. Men den dér hissnande kénslan infinner sig
aldrig. Du kan genom en enkel knappvridning
vélja mellan bakhjulsdrift, fyrhjulsdrift och last
framdiff vilken kan behdvas nar man ska klattra
bland klipporna med nagot av hjulen i luften

8  ATMTERUR

emellanat. Hela transmissionskanslan ar valdigt
solid och en total avsaknad av glapp och klonk,
séklart. Precis som det brukar vara med en
maskin fran Yamaha.

CHASSIET

1000R gav mig en ganska stel kansla med

den setupen vi kdrde. Stel nog for att halla

upp maskinen i hogfartskurvorna pa sand-
dynerna, men samtidigt lite hard for min smak
nér terrdngen ar gropigare. Jag vill personligen
ha en l6sare setup med mera chassirdrelser
och darmed en storre forméga att svélja stora
ojamnheter. Detta rattade till sig lite ju hogre fart
man valde att forcera ojamnheterna med, men
den sparkade gérna bakut och lyfte bakhjulen
vilket sdkerligen inte &r meningen. Naturligtvis
ar det en instaliningssak och vara testmaskiner
var stallda for att pa basta sétt forcera sand-
dynerna. For &ven om motorn ger denna maskin

oanade fartresurser, sa ar det chassit som
imponerar mest. Ta dig en titt pa stotdamperiet.
Rent visuellt s& ar det riktigt méktigt och sépass
stort att det ser helt overkligt ut. Naturligtvis ar
det fullt justerbart och jag skulle garna tillbringa
en hel dag pé en crossbana med den har
maskinen bara for att klura ut hur den beter sig
med en lésare setup. Styrningen &r exakt och
har elektrisk servo vilket jag numera ser som

en sjélvklarhet &n ndgonting lyxigt. Just det dér
med en elektrisk styrservo gor hela upplevelsen
betydligt battre och ger faktiskt maskinen en
tryggare kansla. Allt vald mot hjulen stannar just
vid hjulen utan att ratten far en massa tjuvsméil-
lar. Visst kan man vid riktigt tuffa forhallanden fa
en retur i ratten. Jag ska darfor padminna om att
man aldrig ska greppa en side by sideratt som
du héller i ett styre. Man ska alltid ha tummarna
“utanfor” ratten och inte “i” for att vara pa den
sakra sidan, s& att man slipper ta med dessa tva

6-2015



PROVKORNING | YAMAHA YXZ1000R

Véxelladan &r sekventiell och det ar bara att slita och

dra i denna framat for nedvéxling och bakat for en hogre
vaxel. Garna med assistans av kopplingen. Vi hérde dock
att det var pa gang en paddelmekanism med tillhérande
brytning av tdndningen for vaxling utan koppling. Frant.

i en pase hem nar det &r fardigkort for dagen.

EXTRAUTRUSTNING

Aven om jag tycker att en maskin av den har
kalibern verkligen &r komplett fran fabriken

s& finns det majlighet att lasta pa hur mycket
extrautrustning som helst inom kort. Efter-
marknadsféretagen kommer att kasta sig dver
1000R som en flock hungriga vargar och redan
under pressvisningen kunde Yamaha visa upp
originaltilloehdr som ljusramper, reservhjulshal-
lare och en damm- och vattensakrad stereo-
anlaggning som snyggt inpassats i den évriga
designen. Jag lovar att inom kort s& kommer
det att finnas avgassystem, turbosatser, stort-
béagar, dack och falgar, stétdamperi, utbyggd
stortbur och fan och hans moster. Jag lovar att
marknaden kommer vara éversvammad med
frana tillbehdr innan varen ar har och det mesta
produceras ju i staterna dar man helt klart har
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Passageraren kan forutom férvara sina prylar i ett tétt
handskfack ocksa halla i sig & det grovsta i handtaget
dmnat fér andamalet.

en tydlig bild av hur saker och ting ska se ut.
Side by side-kulturen i USA ar val utbredd och
det finns facktidningar som endast skriver om
denna typ av offroadfordon. Det finns taviingar
och hela tavlingsserier och just detta skulle helt
klart vara en vég att ga for att fa igang forsaljnin-
gen. Personligen tycker jag att det skulle vara
extremt roligt om det fanns en serie i Sverige

for dessa fordon. Vad jag vet sé &r det i alla fall
tilldtet att kdra pa ATV-tavlingen pé Gotland med
en Side By Side. Alltid en borjan.

TEKNIK

Som jag sa. Stétdamperiet pa denna maskin ar
helt sjuk. Bade prestandaméssigt men ockséa
rent visuellt. Skulle man skruva 18s en av Fox
Podium-damparna och jamféra den med en
dampare fran en snoskoter eller cross sé skulle
du dra pa smilbanden. De &r enorma, och ser
verkligen pékostade ut. Yamaha YXZ 1000 R

Véxellada och koppling sitter ihop i en enhet och bestar
av riktigt kraftiga grejer. Kopplingen ser ut att kunna hal-
la emot och vara dimensionerad &ven fér verladdning
efter en mildare modifiering vilket sékert kommer att
provas inom kort.

Var maskin var vid tillfallet hart stalld och lite sprattig
i fiadringen, men samtidigt amnad for de slata sand-
dynerna som man kunde kora riktigt fort pa.

har en fiadringsvéag pa 41 centimeter fram och
43 centimeter bak vilket ger maskinen fantas-
tiska resurser att arbeta med. Naturligtvis sitter
det en bromsskiva ute vid varje hjul samt en
skiva pa kardanen for handbromsen. Det sitter
14" falgar och 27” déck pa den har maskinen i
originalutférande. Maxxis Big Horn 2,0 décken
ar val valda fér basta allroundegenskaper och
kanske ar dessa det férsta man byter ut néar
man val kommit underfund med vad man vill
anvanda den har maskinen till. Kérning pa bana,
pa isen, eller i terrdngen.

INSTRUMENT & TEKNIK

Det borjar kénnas tjatigt att pasta att Yamaha
alltid tillverkar genomarbetade produkter. Men
detta &r ju ett faktum som ar helt sant. Yamaha
slapper aldrig eller valdigt sallan ut ndgonting
som sedan maste rattas till. Nackdelen kan
vara att de aldrig riktigt tar ut svdngarna som
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Arctic Cat eller Polaris. Att Yamaha skulle
slappa en 1000 cc twin i ndgon av sina ATV:er
ar ju otéankbart eftersom japanerna torrt och
koncist skulle konstatera att detta vore onddigt.
Skulle Polaris ha en trecylindrig 120-hastare

i sitt sortiment s skulle den for lange sedan
suttit mellan rambenen pé en Scrambler eller
liknande. Yamaha tillverkar férnuftiga saker, och
hur konstigt det &n kan lata s& ar YXZ 1000 R
férnuftig och genomtankt. Man hade utan tve-
kan kunnat stoppa i en fyrcylindrig motor som
redan finns i sortimentet, eller gjort den befintliga
trecylindriga &nnu starkare. Men hade den blivit
snabbare? Enligt rykten péa stan sa &r det i alla
fall p& gang med paddelvaxling pa ratten som
tilldter fullgasvaxlingar. Vi horde ocksa lite snack
om att det skulle slappas en “rekluse-koppling”
som fungerar som sa att det sitter slungvikter pa
tryckplattan som nyper &t nar man gasar. Detta
gor att du kan lagga i en vaxel utan att trycka
ner kopplingen. Det &r férst nar du gasar som
vikterna slungas ut och lamellerna trycks ihop.
Detta forhindrar ju alla slags karring- (eller gubb)
stopp. Vid en snabb koll p& internet ser vi att
det redan nu finns massor av reklusekopplingar
att kdpa fran eftermarknaden.

VEM AR KOPAREN

Jag ar helt klart en av dem som skulle képa en
YXZ 1000R, &ven om det hade blivit lite stramt
och karvt dar hemma med frun ett tag framdver.
Jag ar helt 6vertygad om att det ska gé att
sélja négra sana har i Sverige om aret. Men
vem koper den da? Det finns alltid entusiaster
som mig som vill ha en “bara for att” och som
inte bryr sig om andrahandsvardet eller ens
om den gér att sélja vidare en dag. For man
far ju egentligen inte kéra pé s& ménga stéllen
med den och detta begransar ju spekulantan-
talet. Faktum &r ju att du bara far kora den pa
inh&gnat omréde, eller kanske med ett tillstand
pé en sjois eller liknande. | Sverige kommer
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Designen och framtoningen ar en fulltraff vilket tillsam-
mans med kdregenskaperna tar Yamaha YXZ 1000R till
toppen av side by side maskinerna i dagslaget.

denna skapelse inte bli en storséljare samtidigt
som jag ar den forsta att propagera for att just
du maste ha en. Detta fordon &r s& in i banken
roligt att kora s& att alla borde ha minst en pa
gérden. Jag kan ténka mig att ndgon kom-
mer att kbpa ett par stycken for nagon form

av uthyrning péa inhégnat omrade, samtidigt sa
finns det n&gra privatpersoner i detta land som
bara ska ha en, oavsett registreringsform. For
denna kommer att séljas helt oregistrerad. Det
vill séga, att du inte far kéra med den pa véagen.
Vilket kanske ar lika bra det. Visst skulle det
vara trevligt att kunna kéra fram och tillbaka till
cross- eller rallycrossbanan. Men & andra sidan
lockar det till att anvanda en sén héar maskin
som en bil, vilket den inte alls lampar sig for.
Det ar Kklart att ett evenemangsbolag ska ha ett
par séna har, inget snack. Eller varfor inte rally-
eller rallycrossékaren som troligen far betydligt
billigare traningstimmar med en YXZ 1000R &n
med sitt vanliga téavlingsfordon. En sak till. Den
har maskinen &r riktigt underhdllande redan i
originalskick, tank da hur vass och rolig den da
ska bli med en turbosats. Svenska MCX &r en
av de forsta kunderna i Sverige pa en san har
maskin och kommer snart ha den forsta 190
eller 270-hastarssatsen fardig. Dessa satser har
visat sig vara extremt tillférlitliga pa snoskot-
ersidan och kommer att ge den hér raketen
superkrafter.

SLUTSUMMERING

Vi gladjer oss Over att Yamaha i vanlig ordning
har en utvecklingsavdelning som har egna ideér
och visioner. Det &r gladjande att Yamaha vridit
pa huvudet for att se vad som finns att tillga i
det egna sortimentet pa motorsidan.

Det kénns i alla fall som om Yamaha en gang for
alla stampade ner foten fér att markera att de
ar en tillverkare att rakna med &ven pa side by
sidesidan. Vi gillar konceptet och hoppas att ni
dér ute ocksé gor det. &

For att motorn alltid ska vara férsikrad om att fa olja
sa ar smorjsystemet av sakallad torrsump-typ vilket ar
béttre i alla Iagen.

Vi kénner igen en del av reservdelsnumren fran skoter-
sidan vilket i sin tur skvallrar om att denna motor i alla
fall delar manga komponenter med sndskotern Yamaha
Viper.

Kompakt och genomténkt precis som det ska vara.

Motor: 998cc vattenkyld rak trecylindrig fyrtaktare DOHC
Borr & Slag: 80.0 x 66.2 mm

Kompressionsforhallande: 11.3:1

Brénslesystem: Yamaha Fuel Injection (YFI); 3 x 41mm Mikuni
Transmission:Femvaxladsekventiellmanuell2WD/4WD/AWDdifflock
FramvagnDubblaA-armamedkrangningshdmmareFoxPodiumRC2.5
BakvagnDubblaA-armamedkréngningshdmmare FoxPodiumRC2.5
Bromsar: 245mm ventilerade skivor

Framdack: 27 x 9-14; Maxxis Bighorn 2.0

Bakdack: 27 x 11-14; Maxxis Bighorn 2.0

Falgar: Gjuten aluminum

Hjulbas: 2301 mm

Vikt: 685 kilo

LxBxH:3119mmx 1625 mm x 1833 mm

Markfrigdng: 328 mm

Tankvolym: 34 L

Lastkapacitet: 136 kilo

Lyse: Fyra LED projector
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