WOLVERINE-R

Vissa saker maste man beratta lite tydligare for att alla verkligen ska forsta. Lyssna riktigt noga nu. Du som
konsument maste titta lite extra noga vad det géller alla slags UTV:er da detta fordon ar otroligt anvandbart,
roligt och praktiskt. Vi tittar idag lite ndrmare pa Yamahas nya Wolverine-R som utan tvekan visar vagen.

TEXT BJORN FRISTROM | BILD: BJORN & YAMAHA

Jag ska nu pasté& n&gonting. Ar du beredd?

En UTV &r nastan alltid battre an en ATV! Ja,
jag skrev det. Jag kan ocksa backa upp mitt
pastaende med en massa fakta jag samlat pa
mig under aren. Vi har alla en egen agenda och
dnskemal kring hur var ATV och UTV ska anvan-
das. Manga av er har bara kort den sedvanliga
ATV:n och &r helt och héllet fast i tanken pa att
just detta fordon ar béast for ert behov. En ATV
(All Terrain Vehicle) & som namnet avsldjar ett
fordon som ska klara av all slags terrang, vilket
den ocksé gor. Men det gor en UTV (Utility Task
Vehicle eller Utility Terrain Vehicle). Nufortiden
finns ju ocksa ROV (Recreational Off highway
Vehicle) och RUV (Recreational Utility Vehicle)
vilket gor forvirringen total fér manga av oss. De
olika bendmningarna &r CVC-klassningen i USA
(California Vehicle Code) och har egentligen
ingenting med oss i Europa att géra.

ATV &r den klassiska fyrhjulingen med styre. En
ATV kan rymma férare samt passagerare, som
da sitter belagen bakom chaufféren. UTV, ROV

samt RUV har alla ratt och féraren samt passag-
eraren sitter beldgen bredvid varandra. Dessa
har ocksa samlingsnamnet Side by side, det vill
séga sida vid sida.

Enligt mig s& &r en UTV 6verlagsen i s& gott
som alla aspekter eftersom du sitter skyddad
fran vader och vind, samt yttre vald. Du kan
prata med din medpassagerare samtidigt som
lastférmaga, dragvikt, och utrustningsmaojlighet-
er ar dverlagsna. Fordelarna med en ATV kan
jag rékna upp pa ena handens fingrar. En ATV &r
smalare och kan darfér ta sig fram i exempelvis
trang skog pa ett battre satt. Du kan ocksa
motverka tipptendenser med din kroppsvikt pa
ett annat satt pa en ATV. En ATV &r billigare an
en UTV. Ja sen kan jag egentligen inte komma
pé nagonting dar ATV:n slar UTV:n pa fingrarna.
Det kommer att ta négra &r innan den stora
massan av er kommer att forstd och héalla med
mig, men vi kommer snart att vara dér. Lita pa
mig. Just nu &r det i alla fall dags att kolla lite
narmare p& Yamahas supervérsting da det géller

UTV:er med fantastiska terrangegenskaper. Vi
sager valkommen till den alldeles nya Yamaha
Wolverine-R.

HELT NY

Nar nagon tillverkare proklamerar att deras
produkt ar “all new” sé betyder det att man vant
blad och borjat om fran borjan, men samtidigt
ocksa tagit med sig erfarenheten frén tidigare
modeller. Yamahas nya Wolverine-R &r och
kénns “all new” samtidigt som man direkt kén-
ner igen att det &r en Yamaha p4 alla sétt och
vis. Jag kan direkt séga att Wolverine &r ett
mellanting av en lek- och nyttomaskin, samtidigt
som den &r lite motsagelsefull. Den har i och
med sin R-specifikation en omgang riktigt rejala
stétdampare av piggybackmodell samtidigt som
den “bara” har en encylindrig motor pa 708
kubik. Jag sager “bara” for att det aggressiva
utseendet tillsammans med stétdamperiet gér
att man latt kan missta denna modell fér en
utmanare till Polaris RZR. Men nér jag forstatt

5-2015



PROVKORNING | WOLVERINE-R

Vi kan direkt kalla Wolverine for ensmultitasker. Det vill s&ga ett fordon
med manga egenskaper eftersom den ar bra p& det mesta.
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) Det kan tyckas vara en liten detalj, med detta skydd ser
Interidren &r funktionell och inte direkt spartansk. Trepunkisbélten, LCD-instrument, férvaringsfack och rejala till att du dels far battre sidostabilitet men ocksa att du
reglage. Luftfiltret hittar man under férvaringsfacket mellan stolarna. sitter kvar innanfor stdrtbagen vid en eventuell rullning.
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Det flaskiga stétdamperiet kan lura
dig att en Wolverine hor hemma pa
crossbanan vilket den egentligen inte
gor, aven om man skulle kunna ta ett
varv om man ville. Den ar gjord for
avancerad korning i terrangen.

vad Yamahas Wolverine ar &mnad for sé faller
alla bitarna pé plats. Det hér &r maskinen for

dig som vill ha en nytto-UTV med terrédng och
grusvags-kompetens utdver det vanliga. Wolver-
ine & mycket val avwagd och och passar bra in
péa Yamahas beskrivning av dess egenskap, Ter-
rainabillity. Ska vi forstka oss pa en dversattning
sé& far det bli ndgonting som liknar “terréngegen-
skaper”.

Personligen skulle jag stoppa in den har maski-
nen i aventyrsfacket tillsammans med Can-Am
Commander. Dessa tva maskiner matchar
varandra da det géller det mesta, d&ven om jag
tycker att Yamahan kanns solidare och moder-
nare. Ar du ute efter en maskin som béde &r en
slitvarg pé garden och i skogen, men samtidigt
ocksa lampar sig for dventyrsresor genom lera,
stigningar och skogsvagar sa ar detta verkligen
maskinen for dig.

PA FRANSKA LANDSBYGDEN

Efter en rejal dagstur med nya Wolverine-R

pa den franska landsbygden sa vet jag precis
vad man kan férvanta sig och kréva av den
h&r maskinen. Du kan med en knappvridning
vélja mellan tva- och fyrhjulsdrift och sedermera
toppa det hela genom att heldiffa maskinen
nér du tycker det behdvs. Naturligtvis har den
hog- och lagvaxel samt en servostyrning som
fungerar klockrent utan att géra nagot stérre
vasen av sig. Stétdamperiet ger hela maskinen

8  ATMTERNT

en fantastisk chassieprestanda och detta gor att
den fina 708 kubiks ensténkan kénns lite tam pa
Oppnare ytor. Gar du in pa full attack i en kurva
s& niger inte maskinen utan haller emot, precis
som det &r tankt. Samtidigt s& ar stétdamperiet
sdpass bra avwagt att den inte kanns hard. |
terrdngen s& marks det att det finns bra med
“héng” i fiddringen eftersom den ocksa har rejélt
med utfiadring som ser till att hjulen ar i marken.
Naturligtvis s& ser allt for stora stenblock och
hinder till att maskinen lyfter hjulen men det jag
forsoker beskriva &r att den inte ar hard och

stel i sin framtoning, samtidigt som den ar det,
nar det behdvs. Chassit far alltsd hogsta betyg
under alla omstandigheter som man kan ténka
sig att den kan utsattas och ar amnad for. 26-
tums Maxxisdécken héller i bra och passar bra
for allroundkdrning. Visst skulle jag kunna tanka
mig att ha ett par mer grovmoénstade dack for
ren terrangkorning. D& hade jag ocksé géatt upp
i dimension for att fa lite hogre markfrigdng pa
kdpet. Men redan i originalversionen s& bjuder
Wolverine pa 29 centimeter vilket tilsammans
med den relativt korta hjulbasen pa ganska
precis 2 meter gér denna maskin val lampad
for terrangkorning. Ha i atanke att en langre
maskin gérna hanger upp sig lattare pa stenar
och dyligt. Apropé hénga upp sig. Man far

léra sig att kdra en UTV pa ett speciellt sétt da
man inte kan burka och viktkompensera med
kroppen som pa en ATV. Darfor ar det riktigt

bra att Yamaha har utrustat sin Wolverine med
en heltackande skyddsplat under hela ekipaget
vilket gor att man kan vara lite mer bestdmd och
hardhéant i sitt framférande.

EN MINI-VIKING

Vi skulle kunna goéra det lite enkelt f6r oss och
kalla Wolverine for en mini-Viking, men sé enkelt
ar det inte. Naturligtvis &r detta en egen individ
aven om den &r péfallande lik i manga avseen-
den. Wolverinen ar mycket smalare och faktiskt
designad med baktanken att den ska fa plats pa
ett vanligt amerikanskt pickupflak, vilket den gér.
Just denna smidighet &r ett ess i rockarmen da
den tar sig fram i snév och trang terrang. Den
ska enligt fabriken ha en svéngradie pa 4,6 me-
ter och en total bredd pa 1540 milimeter. Vi kan
jamfora detta med svangradien p& en Can-Am
Commander som vill ha 4,87 meter pa sig att
svanga. Trots att en Wolverine som &r fulltankad
och redo for en dag i skogen vager hela 581 kilo
plus manskap och packning sé ar den smidig
och vig som just en Wolverine, eller Jarv som vi
svenskar sager.

MOTOR & TRANSMISSION

Den encylindriga 708 kubiks fyrtaktsmotorn har
fyra ventiler och insprutning. Den har vatsump
och &r egentligen ganska anonym pa sedvanligt
Yamahamanér. Detta pa ett positivt satt. Kraft
finnes for andamalet utan att den pé négot satt
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De vinklade undre a-armarna ser till att man far en bredare markfrigdngsgata under
maskinen. Det géller att avvaga nér man kan ta en stubbe under maskinen och nér det
&r dags att kora 6ver hindret med hjulet istéllet.

En aggressiv look kan kanske lura dig att detta &r en renodlad sportmaskin vilket det
inte ar. Men vill du vara sportig emellanat sa & Wolverine med pé noterna da ocksa.

Wolverine finns att tillga i olika farger. Du har att valja
mellan bla, grén och camo.

o TS
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Efteren halv dag pa den'fran-~
ska landsbygden i en Wolverine
i skiftande-milj. sa vet jag att
denna UTV-hgr manga allroun-
degenskaper.och ar den per-
fekta maskinen for dig som.vill
ha en aktiv fritid.
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Allting handlar egentligen om att mixen blir bra. Personligen
skulle jag vilja ha lite stérre hjul med grévre monster for att
vara pa den sékra sidan att man dels ser fran ut stillastdende
men ocksa tar sig igenom de varsta lerpartierna.

Fréna piggybackdé@mpare ser till att den hér maskinen
héller hjulen i marken och far kattliknande egenskaper.

skulle ge ett tveksamt intryck. Samma géller for
variatorkalibreringen som béde kanns fast och
hard, men anda med ett mjukt inslag. Just det
dar med Ultra-Matictransmissionen avsljar en
billigare maskin direkt. Det krévs ett och annat
for att formedla den dar solida kanslan som
Yamaha och andra etablerade tillverkare lyckas
astadkomma. Vaxelladan &r med péa noterna
och dven om maskinens transmission star i
spann sa kan man skifta véxel utan krangel.
Det sitter separata skivbromsar vid varje hjul
och bromsarna kan inte heller de benamnas péa
annat satt an, bra.

INTERIOR

Det ar inte s& mycket att orda om dé det galler
inredningen da vi faktiskt inte vill gnalla p&
nagonting har. Den lattmandvrerade véxelspak-
en gor sitt jobb samtidigt som handbromsen ar
belagen precis bredvid. Det finns bade fack for
l&skburkar samt f6r personlig utrustning mellan
satena samt ett sedvanligt handsfack. Just detta
kanske man inte varit allt for bortskdamd med
genom aren, men ocksa detta har uppdaterats
genom aren pa UTV-modellerna.

VI RUNDAR AV

Ar det ndgonting som Yamaha alltid kan
stoltsera med éar kvaliteten. Dels for 6gat, men i
sluténdan da det géller hela paketet. Yamahas
kvalitetstank &r en mattstock i branschen och

Det elektriska i s&kringsvég hittar vi under den lilla “mo-
torhuven”.

om jag hade mer pé fotterna &n bara en kansla
sé skulle jag pasta att de &r marknadsledande
da det galler denna egenskap. Vi kan i alla fall
ndja oss med att séga att Yamahas produkter
oavsett vad det ar for nagonting alltid i alla 1agen
har hégsta kvalitet. Men om vi ska avsluta den
har artikeln med ett totalintryck av Yamhas nya
Wolverine s& far det bli ndgonting som sa har.
Nya Wolverine kénns verkligen ny och det var
pa tiden att den gamla Rhinon blev avidst da
den borjade k&nnas daterad. Man kan bili lite
lurad av dess framtoning men s& lange du last
denna artikel sé vet du vad du kan 6nska och
krava av just denna modell frdn Yamaha. Den
har flaskiga dampare, men “bara” en encylindrig
motor. Den saknar ett tippbart flak vilket &r ett
minus for en UTV lampad for gardsbruk, men ar
samtidigt riktigt lampad for att béra ett plogblad.
Wolverine ar ingen sportmaskin utan snarare

en extremt bra och véal avwagd terrangbil med
fantastiska egenskaper och klattringsvillighet.

Vi kan utan tvekan utndmna denna maskin till
den ultimata allroundmaskinen, som kan lite av
varje samtidigt som jag verkligen gillar Yamahas
bendmning, “Terrainebillity”. Vad saknar jag
mer? Personligen saknar jag inte s& mycket pa
denna maskin da jag hittade hem direkt, men
jag hérde samtidigt andra som ville ha en tiltbar
rattstang for béttre justeringsmojligheter. Ar du
ute efter en UTV med det dr lilla extra? Ak til
din lokala Yamahahandlare fér mer information. a:

Typ: 1-cylvattenkyld 4-takt DOHC4-ventiler
Volym cm®: 708

Borrning/slag mm: 103x85

Branslesystem:  Yamaha Fuel Injection (YFI), 44mm
Smorjning: Vétsump

Generator: =

Tandning: TCl

Uppg. effekt/varv: --@--

Uppg. vrid/varv:  -@--

Transmission: Automatisk

Véxellada: Lag, hdg, neutral och back
Koppling: Ultramatic CVT

Hjuldrift: Kardan 2/4-hjulsdrift med diffsparr
Bromsar fram: Dubbla hydrauliska skivor
Bromsar bak: Dubbla hydrauliska skivor

Ram: Helsvetsad stal

Framvagn: Dubbla wishbone

Fjadringsvdg fram mm: 246

Bakfjadring: Dubbla wishbone

Fjadringsvag bak mm: 269

Hjulbas mm: 2062

Sitth6jd mm: -

Markfrigdng mm: 290

LxBxH mm: 2970x1540x1885

Déck fram: 26x8-12

Ddck bak: 26x10-12

Uppg. tjdnstevikt kg: 581
Tankvolym liter: 36,7
Svangradiem: 46

Pris: =
Férg: BIa, gron, camo
Generalagent:  YamahaViotorSandinaviawwwiyamaha-motoreu
Terrang
O
Servo: v/
2wd / 4wd: v/ v/
Difflas: v/

Start El / Manuell: v/ —
Véxelldda Aut./ Man:v/'/ —
Insprutning: v/
Dragkrok: —

Vinsch fram / bak: — / —
12V-uttag: v/
Instrumentering Analog / Digital: — / v/
Falgar stal / alu: —/ v/
Skyddsbage fram / bak: / —
Lastrack fram / bak: v/ v/
Hasplat plast / alu:v// —
A-armsskydd fram / bak:v*/ —
Handskydd: —
Skarmbreddare: —
Forvaringsfack:v*

Styrlas / startspérr: —/ —
Passagerare: v/

Ryggstdd: v/
Handtagsvarme: —

Lastflak: +*
Sakerhetsbalte:v*

Dérrar: v/

Vindruta: —

Tak: v/

Skyddsnét: —

5-2015



