Forgasare eller inte, det &r fragan.
TEXT STEFAN SUND | BILD MATTIAS KLOCKAR

Det &r inte mycket som skilier dessa tva maski-
nerna at och vi ska ta reda pa om EFI-modellen
ar vard dom dér extra slantarna.

LIKA SOM BAR

Vi tog chansen och kérde tva tillsynes identiska
maskiner med stor och kraftfull motor fran SMC.
Den stérsta och mest betydande skillnaden mel-
lan dessa tva SMC J-MAX 700 &r att den ena
matas med bransle via en Mikuni-férgasare och
den andra via ett EFIl-system fran Delphi.

Vi férvantade oss att just denna tekniska skillnad
skulle markas direkt vi startade den stora ency-
lindriga motorn, men inte var det helt enkelt att

avsloja vilken som var vilken.

Da det inte direkt var minusgrader ute behovde
vi inte heller anvénda oss av choken for att fa
igang den forgasarforsedda maskinen. Bada
motorerna gick ungefar lika hart och faktiskt
lite ojamnt innan de fatt upp temperaturen
ordentligt.

BRA FART

Det verkar alltsd som att en ordentligt injusterad
forgasare kan matcha ett insprutningssystem
riktigt bra, iallafall nar temperaturen ar &t det
varmare héllet. Déremot kan det ju finnas andra
fordelar med insprutningen som att den bade
drar mindre och har battre utslappsvarden.

Nar det galler effekt skulle insprutningen ocksa
kunna dra férdelar men har har man angivit
exakt samma héstkraftantal p& 49 héstar i
ostrypt utférande.

Nar vi drar ivdg med maskinerna tycker vi oss
k&nna en marginell skillnad i hur snabbt och
kraftfullt motorn reagerar pa gaspadrag och
bygger effekt med en liten férdel till EFI-maski-
nen. Detta kanske inte &r s& forvdnande da en
forgasartrottel kan vara betydligt segare an ett
gasspjall.

Béada upplevs dock som pigga och med pa
noterna nar det galler att leverera effekt. Det har
ar en riktigt underhéllande motor som ger bra
med fart at fyrhjulingen oavsett situation och
utférande pa motorn.

Férutom denna skillnad med insprutning kontra
forgasare har &ven EFl-maskinen Big Horn-déck
pa mattsvarta aluminiumfalgar, dock av samma
storlek som pé férgasar-maskinen.

For att lite tydligare visa pa skillnaderna mellan
dessa tva kénner vi att det borde sitta servos-
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Férutom skillnaden i motorn far man Big
Horn-déck pa mattsvarta alum|n|umfal
gar pa EFI- modellen

Den digitala instrumenteringen &r informationsrik men Ett lagre styre kompenseras av en lagre dyna vilket blir Forutom ett fack langst bak pa fyrhjulingen har man tva
kan ibland vara lite otydlig. en bra helhet. placerade fram, ett i vardera skérm.
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NACKDELAR FOREDRAR
VI FORGASARE":"

Bak hittar vi dragkrok med tillhérande kraftuttag.

Trots att férspanningen stod i sitt mjukaste I&ge up-
plevde vi den som lite val hard.
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Fotstegen har dven en plata for passageraren vilket snor
lite utrymme for foraren.

Det r ett bra klipp i den hér
700:an oavsett om vi pratar
insprutning eller férgasare.

tyrning pé den dyrare av dom tva, d& majligen
med en lite storre prisskillnad &n de sju tusen
som skiljer idag. Varfor inte stoppa dit snappet
battre stétdampare ocksa nar man andéa haller
pa for att verkligen klargtra att det finns en
skillnad.

SMIDIGHET

SMC J-MAX &r en ganska smal och hdg
maskin. Detta ger grymma egenskaper i tight
terrang och med en markfrigng pa 30 cm é&r
det inte mycket som kan stoppa den. Dessa
egenskaper kan dock vara en nackdel nér det
kommer till vdghélining och skrakérning. Men
detta har man l6st genom att stoppa dit harda
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J-MAX statar med hela 30 centimeter i markfrigang utan

att ha monsterhjul.

stétdémpare och pa sé satt halla maskinen
upprétt i kurvor och branter. Denna 16sning gér
dock J-MAX lite val hard for att folja underlaget
riktigt bra i kuperad terrang, trots att férspannin-
gen stér i mjukaste laget.

Svangradien ligger pa runt 4.30 meter vid vara
matningar, vilket kanns helt okej och ger en
smidig maskin i skogen. Trots avsaknaden av
servostyrning ar J-MAX inte heller speciellt trot-
tande att kéra med.

UTRUSTNING

Forutom nér géller falgarna samt dacken ar
dessa tva identiska da det kommer till utrust-
ning. De kommer med bade vinsch samt

i’ B

Vaxelladan med fem lagen &r smidig att skéta pa J-
MAX.

draganordning och har bra utformade rack bade
fram och bak. Langst bak pa hjulingen sitter

det &ven ett fack som gér att lasa med nyckel.
Trots att maskinerna &r avsedda fér en person
har dom fotsteg for passagerare. Vi hade dock
garna kunnat vara utan dom till forman for ett
storre utrymme for forarens fotter. Fotbradorna
skulle aven kunna ha lite fler hal for avrinningen,
annars ar fastet for skorna &nda okej med en
kraftigt monstrad fotpinne.

Trots en ganska l&g placering av styret blir
ergonomin bra da &ven rumpan &r lagt placerad
i forhallande till styret. Reglagen kanns som péa
vilken annan fyrhjuling som helst och fungerar
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_ J-MAX fungerar utmérkt i skogen,
trots att den ar lite hard, da den bade L

ar smidig och har en bra markfrigang ; 4

fint. Den digitala instrumenteringen ar valdigt
informationsrik men kan vara svar att 1&sa av,
speciellt i direkt solljus och ikonerna kan vara lite
vél sma ibland. Den 3-véxlade ladan pé& J-MAX
med parkering och neutral fungerar helt utmarkt
utan att protestera. Att Iddan &r smidig att
arbeta med ar mycket viktigt fér helhetsintrycket
pa en fyrhjuling och kan helt klart falla avgéran-
det vid ett kop da det inte finns ndgot varre &n
en lada som inte vill vaxla nér foraren vill det.

SUMMERING
Vi upplever inte att den insprutade modellen
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ar vard den prisskillnaden som finns idag da
maskinerna helt enkelt ar for lika. Modern teknik
i all &ra, men gor den inte storre skilnad &n sé
har kan vi leva med den lite foraldrade tekniken
ett tag till. Att f& en 700 foér under 70 tusen &r
bra och &r kanske J-MAX stdrsta férdel som
fyrhjuling. Men borjar priset krypa uppét som
med EFI-modellen blir den inte lika intressant,
detta &ven om det kanske &r en béattre maskin.
Vi ser gérna de féréandringar vi néamnde tidigare
pa EFI-modellen och dé fortfarande gérna till ett
tilltalande pris. Men under tiden kor vi gladeligen
vidare med férgasare ett tag till. #:

Motor

SMC J-MAX 700

Typ: 1-cylindrig, vétskekyld, 4-takt
Volym cm?: 675

Borrning/slag mm:  100x86

Brénslesystem: Forgasare Mikuni / EFI Delphi
Smérjning: =

Generator: =

Tandning: CDI

Uppg. effekt/varv: ~ 49Hk (20)@--

Uppg. vrid/varv:  40Nm@4500

Transmission: Automat

Vaxellada: Hég, lag, back, park och neutral
Koppling: VT

Hjuldrift: Kardan2/4-hjulsdriftmeddiffspérr
Bromsar fram: Dubbla hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Dubbla hydrauliska skivbromsar
Ram: Helsvetsad stal

Framvagn: Dubbla A-armar

Fiddringsvag fram mm: --

Bakfjadring: Dubbla A-armar

Fjddringsvag bak mm: -

Hjulbas mm: 1290

Sitthojd mm: 904

Markfriggng mm: 300

LxBxH mm: 2125x1195x1245

Dack fram: 25x8-12

Déck bak: 25x10-12

Uppg. torrviktkg: 336
Tankvolym liter: -
Svangradie m: 431
Pris: 69.900:- / 76.900:- (+2.000:- Vég)
Farg: Gron, vit, svart

Generalagent: ATVSwedenABwww.atvsweden.se

Registreri q :

Vg / Terrdng

Servo: —

2wd / 4wd#
Difflés: v/

Start El / Manuell: v/ —
Véxellada Aut./ Man:\// —
Insprutning: v/
Dragkrok: +/

Vinsch fram / bak:v*/ -
12V-uttag: v/
Instrumentering Analog / Digital: — /v/*
Falgar stal /alu: v/ v/

Skyddsbage fram / bak: — / —

Lastrack fram / bak:v*/ v/

Hasplat plast / alu: v/ —

A-armsskydd fram / bak:v* /v
Handskydd: —

Skdrmbreddare: —

Forvaringsfack: v/

Styrlas / startsparr: — / —

Passagerare: +/

Ryggstod: v

Handtagsvarme: —

Lastflak: —

Sakerhetsbélte: —

Dorrar: — Tei
Vindruta: — - T
Tak: — i ! 5
Skyddsnt: a e



