POLARIS RANGER DIESEL HD

Ett smidigt komplement f&r dom
som redan har storre dieselfordon
pa garden.

TEXT STEFAN SUND BILD MATTIAS KLOCKAR

Med tanke pé vilka som denna Ranger forst
och framst riktar sig till &r den naturligtvis &ven
traktorregistrerad. Att den ar T3-registrerad ger
fordelar som att den far framforas pa allman vag
utan att den fér den skull behdver besiktigas.
Dessutom ar den avdragsgill for féretagaren
som har den méjligheten och aven billig att
forsakra.

NYHETER

Det nya chassit och utseendet p& Ranger har nu
aven kommit pa Dieseln. De nya stralkastarna
lyfter inte bara utseendet utan 50W-lamporna
ger ocksa en battre ljusfordelning an tidigare.
Den nya designen pa karossen ger inte heller
den bara nagot vackert att titta pa utan forbat-
trar aven sikten for férare och passagerare.
Med tillgang till 110 A fran generatorn har man
nu dubbelt upp med matning av strom till sina
tillbehdr jamfért med tidigare.

Den nya motorn i Diesel Ranger &r en 3-cylindrig
Kohler-motor pa 1028 kubik, vilket resulterar

i 24 hastar. Det kanske inte later s& mycket
men vi hade garna velat veta vridet som iallafall
kéndes enormt och visst fanns det dven nagon
slags toppeffekt i motorn ocksa. Motorn med
Overliggande kamaxel och indirekt insprut-

ning ger framfor allt en jamn gang och later

inte heller allt f6r mycket. Kohlermotorn ar
ganska liten i sin konstruktion for att passa
braien UTV. Den &r gjord med en bot-

ten i gjutjarn for hallbarhetens skull och har
toppar i aluminium for att halla vikten nere.

For att forsakra sig om en lang livslangd och ett
bekymmersfritt &gande har motorn férsetts med
trycksmérjning.

NORSKA SKOGEN

Pa den allmanna vagen med sikte instéllt pa
testslingan upplevs Rangern lattstyrd trots att
servo ér tillval. Detta ger dock en nagot vag
kommunikation mellan féraren och décken. Hela
upplevelsen ar att den extra vikten som just en
Diesel har att sldpa pa ger en skon och bekvam
gang langs transportstrackan efter vagen. Den
fina komforten kommer fran en framre upphén-
gningen med dubbla A-armar och 25,4 centime-
ter i fiadringsvég, den bakre upphangningen ar
aven den individuell och fiadrar lika langt som
fram. Det &r ett robust chassi som &r byggt for
tuffa tag i ménga arbetssituationer och anda ser
till att transporten sker med god komfort.

Val framme vid den valdigt utmanande testslin-
gan i Rudskogen ser vi att Rangern kommer fa
jobba hart for att ta sig fram. Sjélva banan som
stracker sig dver ungefar en kilometer borjar
med négra ordentliga lerhal och vattenansam-
lingar d& det regnat ordentligt har den senaste
tiden och s& &ven denna dag. Med lagvéxeln
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Har var det gront for att man ska komma ihag att det &r Ranger Diesel HD bjuder pa en enkel men bekvam och Den stéllbara ratten sitter ganska plant och en slags
diesel man ska tanka med. funktionell interidr. busskansla infinner sig.
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Det var en extremt rolig o-ch
utmanande bana man byggt
upp pa Rudskogen.

vald for att vara beredd pa alla eventualiteter
och fyrhjulsdriften i tog vi oss sakta men mycket
sakert mot allt brantare terrang.

INGEN VINSCH

N&r de leriga och regnvata klipporna bokstav-
ligen tonade upp sig framfér Rangern kande vi
alla att det nog skulle bli dags for lite vinschning
for att ta oss upp. Inte sa lite oroade insag vi
forskréckt att just Ranger Diesel inte kommer
med vinsch som standard! En norsk instruktor
ropade glatt at oss att den inte behdver nagon
vinsch da det inte gér att kora fast med en
Ranger. Uppmuntrade av hans ord gjorde vi ett
snabbt korstecken Over brostet och bérjade
kréla oss uppfdr klipporna med Polarisen.
Blixtsnabbt kénner fyrhjulsdriftssystemet av att
det nu krévs en Iast diff fram for att undvika
hjulspinn och alla 649 kilon plus férare och

passagerare hade snart passerat de branta och
hala klipporna helt utan problem.

Rangern har en helt sanslos formaga att ta

sig fram i den mest otillgéngliga terrangen och
utrustad med Diesel-motor sker detta pa laga
varv med gott om kraft. Ibland nér det ar tatare
mellan traden kan den dock upplevas lite 1dng
men andé tar man sig fram smidigt.

Det som hjalper Rangern att ta sig fram sa pass
smartfritt ar bland annat den héga mark-
frigdngen 30,5 centimeter och en mycket bra
svangradie. Aven 489-dicken fran Carlisle ger
ett imponerande faste péa de flesta underlagen
med ett monster speciellt gjort for extra bra
faste i kurvorna.

MOTORBROMS
Trots att Ranger Diesel har Polaris EBS (Engine

Braking System) kandes motorbromsen ibland
lite svag for att bromsa alla kilon riktigt effektivt,
men sa var det ocksa en extrem terréang vi kbrde
i. Ytterligare tecken pa Rangerns arbetskapac-
itet ar att man kan lasta upp till 453,6 kilon pa
det tippbara flaket. Méattet pa flaket ar gjort for
att rymma en pall och tippas smidigt med hjalp
av gasddmparna. Pa den standardutrustade
dragkulan kan man dessutom dra en vagn med
hela 907,2 kilo pa!

Variatorn imponerande pa oss da den aldrig sli-
rade pa remmen trots att den fick slita bade hart
och lange. Polaris har likt Can-Am en fyrhjulsdrift
som skoter sig sjélv. Polaris On-Demand-sys-
tem fungerar sé att den automatiskt frikopplar
framhjulen nér de roterar snabbare &n bakhju-
len, vilket gér maskinen mer lattsvangd éven

om man har valt fyrhjulsdrift och sa fort man be-
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Man behdver inte géra
mycket mer an att vélja
fyrhjulsdrift manuellt sedan
skoter maskinen resten.

Forspanningen har fasta Iagen och damparna erbjuder
en bra och féljsam komfort.
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Ranger Diesel HD &r en rejal pjas och
EBS:en far jobba hart i branterna.
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L

Det ar p4 ett-imponerande sétt
som Rangern tar sig fram trots
lera och regnvata klippor.

Flaket ar gjort for att kunna lasta en pall som max far
véga 453,6 kilo!

héver fyrhjulsdrift igen kopplas den in automa-
tiskt. For att f& den annu mer lattmandvrerad
och géra mindre &verkan pa underlaget samt
minska dackslitaget kan man valja Turf mode
dér den endast driver pé ett bakhjul.

BAKOM RATTEN

D& man sitter som pa en soffa saknade vi
mojligheten att justera stolen och fick néja oss
med att justera ratten, trots detta satt man
ganska bra i denna nagot enkla férarmiljon. Det
ar féreddmligt enkelt att kliva i och ur maskinen
vilket man sékert har just soffan att tacka for.
Dessutom ar det rymligt i Rangern och man kan
faktiskt sitta tre vuxna hér.

Att Ranger Diesel HD har en stor aktionsradie
beror inte bara pa att motorn ar snal utan aven
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489-dacken fran Carlisle ger ett imponerande faste och
monstret &r gjort for att ge extra bra grepp i kurvorna.

pé den stora tanken som rymmer hela 37,9 liter.
Det ar inte bara tanken som ar stor pa Ranger
Diesel da den aven har 37 liters forvaringsutrym-
men fordelat under sétet och i handskfacket.
Hela ROPS-skyddsbagen &r anpassad for Po-
laris Pro-Fit tilloehor vilket inkluderar saker som
dérrar, tak och rutor. Pro-Fit &r en ny standard
for just tillbehdrshytter, ett slags modulsystem
som ska ge en bra passform pa grejorna. Detta
gor att det finns manga olika hytter att valja mel-
lan till Ranger Diesel HD.

Med denna diesel har Polaris ett riktigt bra
koncept for féretag och jordbrukare. Med tanke
pé priset kanns det ocksa som att det &r just
dom som kan dra av momsen som man riktar
sig till. Men d& far man ocksé en riktig gedigen
och robust arbetshést i garaget. &

Typ: 3 cyl, vétskekyld, 4-takt Diesel
Volym cm’: 1028

Borming/slagmm: -

Branslesystem: Indirekt insprutning
Smorjning: Trycksmérjning
Generator: 110A

Tandning: -

Uppg. effekt/varv:  24Hk@--

Uppg. vrid/varv: -@-

Transmission: Automatisk

Vaxellada: Park, Back, Neutral, Lag, Hog
Koppling: PVT

Hjuldrift: Kardan

Bromsar fram: Hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Hydrauliska skivbromsar
Ram: Helsvetsad stal
Framvagn: Dubbla A-armar
Fjddringsvag fram mm: 254

Bakfjadring: Dubbla A-armar
Fjadringsvag bak mm: 254

Hjulbas mm: 2060

Sitth6jd mm: -

Markfrigdngmm: 305

LxBxH mm: 2960x1520x1930

Ddck fram: 25x10-12

Didck bak: 25x11-12

Uppg.vikt torrkg: 649

Tankvolym liter: 37,9

Svangradie m: -

Att dga

Pris: 199.875:-

Farg: Gron

Motor

Generalagent:

PolarisSverigewwwipolarissverige.com

Traktor

Servo: —

2wd/4wd: Vv /V/
Difflas: v/

Start El / Manuell:v// -
Vaxelldda Aut./ Mans/ / -
Insprutning: v/
Dragkrok: v/

Vinsch fram / bak: =/ —
12V-uttag: v/

Instrumentering Analog / Digital:v// v/

Falgar stal / alu:v// —

Skyddsbége fram / bak:y// —

Lastrack fram / bak: — / -
Hasplat plast / alu:v// —

A-armsskydd fram / bak:v*/ —

Handskydd: —
Skarmbreddare: —
Forvaringsfack: v/
Styrlas / startsparr: — / —
Passagerare: v/
Ryggstod:
Handtagsvarme: —
Lastflak: v/
Sakerhetsbalte: v/
Dérrar: —
Vindruta: —
Tak: —
Skyddsndt: v/

3-2015



