En liter ren kraft!
TEXT STEFAN SUND FOTO MATTIAS KLOCKAR

En av manga nyheter som Polaris presenterade
under 2014 och kanske den stérsta var RZR XP
1000 H.O. Med 6ver hundra kusar hittade den
snabbt sina kunder pa andra sidan Atlanten.
Med tanke pé det svettiga priset och lite smala
anvandningsomradet aterstér det att se hur
manga som kan lockas till kdp har hemma. Efter
den har provkérningen é&r vi évertygade om att
valdigt manga iallafall skulle vilja ha en!

XP1K

Den nya ProStar-motorn mater knappa litern
med sina 999,6 kubik, vilket ska ge ifran sig 110
héastkrafter! Polaris ProStar-motorer har DOHC,
vilket innebar dubbla dverliggande kamaxlar
och fyra ventiler per cylinder, dessutom ar dom
bransleinsprutade. Detta tillsammans med hdjd
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kompression och ny mappning ger gott om
kraft, att den ar sa ren som majligt ser saker
som katalysator och lambdasensor till. Det
omarbetade forbranningsrummet ser ocksa till
att man uppnér en effektivare forbranning. Man
har optimerat flodet av bade Iuft och vatten

till topplocket for att halla arbetstemperaturen

i schack. De har &ven sett till att motorn far
betydligt renare Iuft &n tidigare med en ny plac-
ering och 16sning av luftburken pa XP1K. Néar
det géller prestanda uppger Polaris att RZR XP
1000 ska gora 0-50 km/h pa 2,26 sekunder och
0-80 km/h pa 5,33 sekunder vilket vi inte tviviar
en sekund pa. For vilket Klipp det &r i den hér
motorn! Det &r en synd och skam att sétta kéap-
par i hjulen fér denna motor genom att strypa
den for de svenska vagarna. Har man rdd med
denna best sé ska man ocksé ha majligheten
att utnyttja den till fullo, precis som vi gjorde pa
crossbanan i Norge.

POLARIS RZR XP1K

Vad ar det d& som &r sé speciellt med denna
motor? Jag menar tusen kubik har val funnits
lange och frdn méanga olika tillverkare! Visst &r
det s8, och for att inte tala om att i de allra flesta
fall racker bade 900 och 800 kubik alldeles
utmarkt. Men mycket vill alltid ha mer s& det ar
precis vad Polaris har gett oss!

Denna maskin ar s& mycket mer an bara 100
kubik och nagra hastkrafter extra, hela ska-
pelsen har genomgétt betydligt storre foran-
dringar an bara en storre motor och lite smafix.
Allt mellan hjulen och buren har féréandrats eller
gjorts om for att ta emot den nya motorn och
ge foraren den bésta mojliga korupplevelsen. Pa
toppen av effektkurvan kanske inte skillnaden
mot en 900:a &r enorm men hela vagen dit
upplevs betydligt starkare &n tidigare. Om man
slapper I6s alla 110 hastarna tar det inte lang

tid innan man nér 1&ngt éver 100 knyck med
RZR 1000! Det &r heller inga problem att kéra
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Kor hur du vill RZR 1000
anpassar sig.

Flaket pa RZR 1000 har vuxit lite tillsammans med
maskinen.

Damparna som kommer fran Walker Evans ar av naltyp
och har clicker med 16 lages justering av kompres-
sionen.
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J9 RZR XP1K FORTJANAR
EN AVLYST BANA!”

med fyrhjulsspinn genom kurvorna trots att
man redan haller en hog fart, vilket vi far tacka
motorn for. Aven bromsarna matchar resten av
fordonet och det blir istéllet dacken som satter
gréansen for hur snabbt det &r mojligt att f& hejd
pa grejorna.

ON-DEMAND

Likt det som Can-Am gjort genom &ren har
aven Polaris forbéttrat sitt drivsystem genom att
gbra det annu snabbare att koppla in fyrhjuls-
driften nar framhjulen slirar. | kombination med
servostyrningen, EPS, ska dock inte detta forta
nagot av kérupplevelsen. Som ménga andra
Polarisar har den &ven hjuldrift med allt fr&n

en- till fyrhjulsdrift, mycket av detta sker ockséa
on-demand utan att man behdver agera som
forare. Detta system gor maskinen snall pa kan-
sliga underlag som grasmattan eller grusgangen
samtidigt som det ser till att man alltid tar sig
fram aven i den tuffaste av terranger.

CVT-ladan eller variatorn, som man ocksé séger,

ar helt klart sportigt kalibrerad for att matcha
hela maskinens uppenbarelse, men det utan
att vara speciellt svarkord. Képan runt varia-
torsystemet har ocksa den ny design for att

ge en Okad luftgenomstrdmning vilket sanker
temperaturen med upp till 50 grader och ser till
att remmen ska halla for ett tufft liv.

SPORTIGT BEKVAM

Man har aven gjort en rad férandringar nér det
géller bekvamlighet och anvandarvanlighet. Har
ar bade stolen och ratten justerbar for att man
ska hitta den korstéllningen som passar. Bade
foraren och passageraren har fotstéd och kupén
lyses upp av LED-belysning. Den nya designen
ger saval férare som passagerare lite mer
benutrymme an tidigare. Aven bransletanken
har vuxit lite f6r att ha ungefar samma rackvidd
som 900:an.

Den har ocksa ett litet men naggande gott flak
dar bak, som &ven &r lite stérre och djupare

an pa tidigare RZR-modeller. De sportiga och

skalade stolarna ser inte bara till att man sitter
kvar i fordonet utan dom ser ocksa till att man
har det skont och komfortabelt.

Nar det galler reglage har man det som behdvs
redan som standard men dven majligheten att
vélja till det avancerade instrumentet med farg-
skarm och GPS som tilloehor. Vaxellddan i RZR
fungerar okej dven om den ibland kan upplevas
lite yxig i vaxlingarna. Dérrarna pd RZR 1000

ar standard och fungerar felfritt med en bra
passform da dom béade &r enkla att dppna samt
stanga. Gillar man inte att dorrarna ar ppna
nedtill finns det &ven tillbehdr som sténger till
det hélet.

FJADRAR ANAMMA

Med all denna kraft s& har man aven fatt lov
att uppgradera fjadring och hjulupphangning.
Jamfért med en vanlig RZR har man hela 25%
mer i markfrigdng. Vaghaliningen ar mjukt stalld
for att hantera de stora guppen men ger &nda
en mycket bra feedback genom ratten, trots
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Mer &n sahar &r det svart att se av den 110 hastar starka
ProStar-motorn.

Alla Iagen man behdver finns och man kdr med fordel
pa lagvaxeln nar man kryper runt i terrangen, detta for
att spara remmen.

Dérrarna pa RZR 1000 har en riktigt bra passform och
kénns tryggare &n bara ett nat.
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Bade markfrigdngen pa 34,3 centimeter och fiadringsvagen &r val tilltagen och 6-lagers 29” Maxxis Bighorn-dack ger

bade grepp och komfort.

Stolarna &r sportigt skalade,
bekvéma samt vattentata.
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Ratten &r justerbar i hojdled med hela 25 centimeter.

servostyrningen som faktiskt inte fortar ndgot
av korgladjen, s& man alltid & med pé vad som
hander i alla situationer. Gillar man inte allt for
mycket nigande i kurvorna finns det all méjlighet
att justera ddmpare och fjadrar tills man ar néjd,
bara att ge sig pa forspanningen och stalla
hojden pa fordonet samt finjustera kompres-
sionen med hjélp av nagra klick pa ett Iattat-
komligt reglage. Har finns det 16 lagen att tillga
pa kompressionsjusteringen. Damparna som
kommer fran Walker Evans &r av naltyp, vilket
innebdr att dom inte ska bottna i forsta taget.
Fjardringsvagen &r bland det harigaste vi kort
och kan nastan jamféras med en buggy byggd
for Paris-Dakar. Aven hjulbasen hos XP1K &r lite
langre an tidigare vilket hjalper till att dka stabil-
iteten hos fordonet Gver ojamnheterna.

N&r man ser siffror som 40,6 centimeter fram
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Ibland 6nskar man att det sag
ut sahar &ven i Sverige.

Lysena ger inte bara ett bra ljus, de &r en del av de-
signen pa RZR 1000.

och 45,7 centimeter bak i fiadringsvag forstar
man hur den kan svélja &ven de stdrsta gropar-
na utan att man som forare paverkas namnvart.
Det géller dock att aven markfrigngen &r val
tiltagen med en sédan fjadringsvag och det &r
den pa RZR 1000 med sina 34,3 centimeter.
Déacken ar riktigt stora 29 tums Maxxis Bighorn,
Polaris ar faktiskt forsta tillverkare att erbjuda
sé stora déck pa en UTV direkt fran fabrik.

Tack vare sina vél tilltagna stotdampare kan
man landa hur illa som helst och &ndé svaljer
fiadringen dérskapen utan att protestera. Mer &n
en gang trodde vi att det skulle ga Gverstyr men
inte d&, helt fantastiskt rent ut sagt!

Vi vagar pésta att Polaris XP1K just nu ligger
hogst upp pa listan av sportiga UTV:er, men
samtidigt vet vi att Can-Am har ett ess i rockar-
men som stavas TURBO. .#:

Typ: 2-cylindrig, vatskekyld, 4-takt
Volym cm®: 999

Borrning/slag mm: -
Branslesystem:  EFI

Smarjning: Torrsump
Generator: =
Tandning: CDI

Uppg. effekt/varv:  110@--
Uppg. vrid/varv: @

Transmission: Automat

Vaxellada: Hog, Lag, Neutral, Back, Parkering
Koppling: CVT, PVT

Hjuldrift: Kardan, turf/2x4/4x4-hjulsdrift
Bromsar fram: Hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Hydrauliska skivbromsar

Ram: Helsvetsad stal

Framvagn: Dubbla A-armar

Fjadringsvag frammm: 406

Bakfjadring: Trailingarmar
Fjadringsvdg bak mm: 457
Hjulbas mm: 2286

Sitthojd mm: -

Markfrigang mm: 343

LxBxH mm: 3022x1626x1873
Dack fram: 29x9-14

Ddck bak: 29x11-14

Uppg. vikt torrkg: 632
Tankvolym liter: 36
Svangradie m: -
adld
Pris: 239 900:-
Férg: Svart/Bla
Generalagent: PolarisScandinaviawww.polarissverige.com

Registreringsf

Vdg

Servo: /
2wd /4wd: v/ v/

Difflas:

Start El / Manuell: v/ —

Véxellada Aut./ Many/ / —

Insprutning: v/

Dragkrok: —

Vinsch fram / bak: — / —

12V-uttag: v/

Instrumentering Analog / Digital: v/ +*
Félgar stal / alu: — / v/

Skyddsbage fram / bak: —/ —

Lastrack fram / bak: —/ —

Hasplat plast / alu:+// —

A-armsskydd fram / bak: — / —
Handskydd: —

Skarmbreddare: —

Forvaringsfack: v/

Styrlds / startspérr: — / —

Passagerare: v/
Ryggstod: v/
Handtagsvarme: —
Lastflak:
Sakerhetsbalte: v/
Dérrar: v/ 3
Vindruta: —
Tak: —
Skyddsnat: -
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