CAN-AM COMMANDER

UNDERHALLANDE LITEN BIL

Att blanda nytta med noje ar lite av Commanders specialitet.
TEXT STEFAN SUND | FOTO MATTIAS KLOCKAR

Till nasta &r kommer Polaris med en riktig ut-
manare till Commandern, men fram till dess har
den kunnat harja ganska fritt i denna kategori

av UTV:er. Vi har tidigare kort denna skapelse
med 1000-kubikaren under huven och nu finns
den alltsa dven med 800:an. | ostrypt utférande
skilier det egentligen inte s& himla mycket mellan
dessa tva, utan det handlar nog mer om 6vrig
utrustning samt att manga helt enkelt vill vara
varst.

ERSATTAREN
Vill man ha stérst motor nu handlar det kanske
mer om ett lekfordon och man far helt enkelt

ta sig en titt p& Can-Am Maverick med turbo.
Men Commander 800 gor inget daligt jobb med
att ersatta 1000-kubikaren. Ergonomiskt sett

ar Commander en fulltraff dar man sitter bade
skont och fast med justering av bade stol och
ratt. En rolig detalj ar att det ar busenkelt att
plocka ur stolarna. Det gdr att man &ven kan
anvanda dom utanfor fordonet for att sitta pa,
riktigt praktiskt!

Reglagen fungerar felfritt och den digitala
métaren visar det man behdver, &ven om den
kanske &ar i minsta laget. Har syns och finns
saker som hastighetsmétare, varvréknare,

vagmatare, tripp- och timméatare, bransle, vaxel-
l&ge, sportlage, ECO-lage, sakerhetsbéltes- och
4x4-indikator, diagnostik, klocka och automatisk
avstangning. Standard &r Commandern endast
forberedd for vinsch vilket &r synd. Bra ljus far
man dock redan standard med 240W fran fyra
60 W-projektorstrélkastare. Standard sitter
ocksé BRP:s egna digitalkodade stoldskydds-
system D.E.S.S.

KRAFTKALLAN

Den 800 kubik stora V-twinen fran Rotax har
hangt med ett tag nu i lite olika skepnader och
har ger den i ostrypt utférande ifrén sig 71
héstar. Men da denna maskin ar vagreggad far
vi ndja oss med 20 hastar. Vi korde ocksé en
maskin med sé kallat Offroadchip som ger full
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800 DPS

Det tvadelade flaket &r tippbart och kan lasta 272 kilo. En dragkrok sitter pa plats bak men vi kan sakna vin-
schen fram.

Commander 800 &r det fornuftiga valet nar det géller en
UTV fran Can-Am.

effekt. Da vaknar Rotaxen till ordentligt och det
blir bra ryt i skapelsen. | strypt utférande gar den
som vilken annan strypt maskin som helst och
man saknar helt enkelt lite effekt om man ska
gbra nagot annat &n att bara kdra pa véagen.
Det kanns lite som att kasta parlor till svinen nar
man har tillgang till 800 kubik men bara far 20
héstar.

Commander 800 har dessutom en knapp dar
man kan vélja korlage mellan Eco och Sport.

Till en bérjan mérker vi ingen storre skillnad pa
dessa tva lagen. Men tillslut nar vi kdrde i lite
tuffare terréng blev det uppenbart att ECO var
betydligt mjukare och fungerade darfor perfekt
vid denna typen av kérning.

Kanske inte for att 800:an &ar jattetdrstig utan
mer for att man ska fa en bra rackvidd har
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Det kanns bety-
dligt mer naturligt
att kora UTV én
ATV i trafiken.

e S

Commandern utrustats med hela 37,8 liters
bransletank.

Likt de flesta Can-Am:er har &ven Commander
CVT-drift med en underliggande vaxelldda
innehallande hog, lag, back, neutral och parker-
ing. Dessutom &r det inbyggd motorbroms som
standard. Sjalva vaxelladan &r mycket enkel och
smidig att skota och aldrig blev vi hdngande pa
en vaxel. Hjuldriften har alla lagen man dnskar
med 2WD, 4WD samt lasning av diffen fram.
Detta sker automatiskt nar man har valt 4WD
tack vare Visco-Lok-systemet.

Det sitter ordentliga dubbla ventilerade broms-
skivor pé 214 mm och hydrauliska tvakolvsok
bade fram och bak p& Commander. Dessa
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bromsar tar bra, inget snack om saken, men
kanslan i dom kan daremot vara lite diffus.

STABILT

Trots att stétdémparna, Motion Control, ar langt
ifrén fullt justerbara ger dom &ndé en valdigt
sportig kénsla redan som dom stér fran fabrik.
Fram har den dubbla A-armar med anti-
nigningsgeometri och 254 mm i fjadringsvag.
Precis som pa deras ATV:er ar bakfjadringen en
individuell TTI, har med extern krangningsham-
mare och fram hela 254 mm i fjadringsvag.

Det fina med TTI &r att cambervinkeln behalls
oférandrad under fiadringsrorelsen. Detta
innebaér att hjulen gar rakt uppéat och nedat i
rorelse istéllet for som vanligt dar det gar mer

utat/inat som ett vingslag. Detta gor att man sal-
lan blir dverraskad av nagra plotsliga kast pa gr-
und av andrade hjulvinklar i guppen. Dessutom
ger det ju ven ett battre och jdmnare grepp for
hjulen som behéller kontakten med marken trots
fiadringsrorelsen.

Det sitter 27 tums Maxxis Bighorn runt om pa
Commander vilket fungerar pa néstan alla un-
derlag, kanns det som. Décken sitter pa snygga
omkonstruerade aluminiumfélgar av lattviktskon-
struktion.

Commander &r en stabil skapelse och hittar
aldrig pa nagra hyss &ven om man kor med en-
dast bakhjulsdrift. Aven stértbagen med 51 mm
i diameter ger en stabil kansla till hela maskinen.
Den &r gjord i hoghallfast stal och ar ROPS-
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Markfrigangen méter 27,9 centimeter
vilket &r fullgott for en bra framkomlighet.

Trots lite enklare Motion Control+
dampare upplevs Commandern
stabil och sportigt kalibrerad.

Att véxla i en Commander &r en frojd da lagena glider i
utan problem.

Sidonétet har ett riktigt gediget féste likt ett sdkerhets-
balte, klickar man i det nar man &r pa utsidan &r det
dock lite fippligt att fa upp igen.
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Kanske lite liten men anda informationsrik.

iy
& Det ar stor skillnad pa 20
och 71 hastar, nagot annat

godkand. Skyddsnatet som agerar dorr téacker
mycket och har en bra, lite kraftigare fastanord-
ning likt det pa ett sakerhetsbélte, mycket béttre
an de sma plastfastena som annars brukar
kunna sitta har pa vissa UTV:er.

TRE LAGEN

Commandern som ju har ratt &r dven den utrus-
tad med DPS med tre olika servolagen som
féraren kan justera beroende av terrang. Trots
olika lagen pé servohjalpen &ar den naturligtvis
aven progressiv mot hastigheten. Den stéllbara
servostyrningen ar verkligen vard att knappa lite
pa for att hitta det laget som passar korningen
for stunden. For béasta koérkansla fann vi att Min-
laget fungerade perfekt fér den stdrre delen av
korningen pa skogsvagarna. Lika bra fungerade
Max-l&get i terréngen for att ge extra hjélp.
Orkar man inte byta lagen kanske mellanlaget
fungerar bast. Med en svangradie pa 4,87 meter
ar den betydligt battre &n manga UTV:er och
faktiskt lika smidig som de flesta ATV:er.

Ute bland traden fungerar Commander Overras-
kande bra och den kanns faktiskt ganska smidig
trots att det ar en stor UTV. Man kan placera
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Commandern mellan en Polaris Ranger och en
RZR pa ménga sétt, dels hur praktisk den ar
men aven hur smidig den &r.

Att f& med sig saker pa farden &r en av
UTV:ernas paradgren och Commandern ar inget
undantag. Den har namligen ett valdigt mangsi-
digt och praktiska lastflak med 272 kilo i lastka-
pacitet fordelat i tva olika “vaningar”. Flaket som
gér att falla ar alltsa avdelat med en I6stagbar
och tat panel med separata luckor baktill. Des-
sutom har man ju méjlighet att férvara grejor i
handskfacket pa 17,2 L samt under forarsatet
(13,1 L) och i mittkonsolen (1,3 L).

SUMMERING

Commander &r helt klart en trevlig blandning
mellan allt man kan 6nska sig. Den bangar
varken for arbete eller ndje, och visst ar det
trevligare att kunna &ka tva!? En annan sak som
ocks4 talar for Commander &r kvalitetskanslan
som &r mycket hog, om den sedan kan hélla
detta under ett langt &gande &r en annan fraga,
om inte annat har man ju tvé ars garanti med
moajlighet till férlangning om man nu tviviar.

Typ: 2-cylindrig, vatskekyld, 4-takt, V-twin
Volym cm?; 799,9

Borrning/slag mm: 91x62

Branslesystem:  EFl,dubblainjektorer,54mmspjélhus
Smérjning: Torrsump

Generator: 625W

Tandning: CDI

Uppg. effekt/varv: 20 Hk (71 Hk)@-

Uppg. vrid/varv:  -@-

Transmission: Automat

Vaxellada: Hdg, Lag, Back, Neutral, Parkering
Koppling: CvT

Hjuldrift: Kardan2/4-hjulsdrift,Visco-LokQEdiff
Bromsarfram:  Dubbla hydrauliska skivbromsar
Bromsar bak: Dubbla hydrauliska skivbromsar
Chassi
Ram: Stal

Framvagn: Dubbla A-armar

Fiddringsvdg fram mm: 254

Bakfjadring: Separat TTI

Fiddringsvag bak mm: 254

Hjulbas mm: 1924

Sitthojd mm: -

Markfrigdng mm: 279

LxBxH mm: 3004x1489x1829

Dack fram: Maxxis Bighorn 27x9/ 14

Déck bak: Maxxis Bighorn 27x11/ 14

Uppag. vikt torr kg: 584
Tankvolym liter: 37,8
Svangradiem: 4,87
Att éga
Pris: 146 100:-

Férg: Gra

Generalagent:  BRPScandinaviawwwhbrpscandinavia.com

Vdg

Servo: /

2wd / 4wd:+//+/

Difflas: +/

Start El / Manuell: 1/ / —
Vaxellada Aut./ Man: // —
Insprutning: +/

Dragkrok: +/

Vinsch fram / bak: — / —
12V-uttag: 1/

Instrumentering Analog / Digital: — /+/
Félgar stal / alu:— /+/
Skyddsbége fram / bak: +//—
Lastrack fram / bak: — / —
Hasplat plast / alu:+/ / -
A-armsskydd fram / bak: 1/ / —
Handskydd: —
Skdrmbreddare: —
Férvaringsfack: /

Styrlas / startsparr: — / +/
Passagerare: /

Ryggstdd: 1/

Handtagsvéarme: —

Lastflak: /

Sakerhetsbalte: +/

Dorrar: —

Vindruta: —

Tak: —

Skyddsnét: \
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